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Antes De Comenzar

Definiciones de Seguridad

Las siguientes definiciones de Precaucién y Advertencia tienen por objeto aconsejar al
conductor cudndo es seguro usar una unidad de visualizacién o cuando existe la posibilidad de
lesiones o dafos durante la instalacion.

PRECAUCION indica una situacién potencialmente peligrosa que, si no se evita, puede causar
lesiones leves o moderadas. También puede utilizarse para alertar contra practicas inseguras.
ADVERTENCIA indica una situacion potencialmente peligrosa que, si no se evita, podria causar
la muerte o lesiones graves.

Consejo de Seguridad
Los siguientes consejos de seguridad se proporcionan a los conductores, instaladores y
desarrolladores de aplicaciones que utilizan y / o localizan todos los tipos de unidades de

visualizacion.
Controladores - No utilice una unidad de visualizacién cuando el vehiculo esté en movimiento.

Instaladores - No ubique la unidad de visualizacién, incluidos los dispositivos de terceros,
donde obstruya el campo de visiéon del conductor, distraiga al conductor de la tarea de
conduccién o interfiera con el funcionamiento del controlador de los controles o instrumentos.

Lo siguiente aparece en la pantalla cuando se da arranque a la ignicion.
DOT: 08h 00m

A WARNING

Use of this device must not divert your
attention away from the road and traffic.
Driving while distracted can lead to a serious
accident. Keep your eyes on the road.

Si es un fabricante o desarrollador de aplicaciones de terceros, debe proporcionar las
advertencias adecuadas con respecto al uso seguro de sus dispositivos junto con el equipo de
Omnitracs. Las aplicaciones no deben requerir que el conductor desvie su atencién de la

carretera mientras conduce un vehiculo.
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Display Unit

3" RAM Mount

Power I/O Cable

Los componentes del sistema IVG incluyen:

e Pantalla tactil grafica de color y funda
e Cable I/O de energia
e Base de montaje RAM

e Hardware y abrazaderas
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Pantalla del IVG
e Alfrente
o Pantalla grafica, tactil a color
o Teclado virtual en pantalla
o Boton de inicio y controles de volumen / brillo en la parte inferior, en el centro
e Al lado derecho
o 2 Puertos USB v2.0
o LEDs de diagnostico
e Allado izquierdo
o Ranura Micro SD
o Boton de Reinicio

—— DOT: -007h 33m

Ranura lateral

B e ]

2 ® Puertos USB
Micro SD =D '@\ laterales
Botén de
reinicio _ E:/

A

LED laterales
de diagnéstico
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Los LED de diagnéstico utilizados en la solucién de problemas se detallan en el Capitulo 20:
IVG LED de Diagnostico.

La funda proporciona un soporte seguro para la pantalla cuando no se usa mientras el camioén
se estd moviendo.

Cable I/0O de Energia
Los cables de I/O de energia son genéricos o pueden ser especificos para el afo, la marca y el
modelo de su camién. Asegurese de tener el cable correcto a mano antes de comenzar su

instalacion.

Cable I/0 - 9 Pines con Conector Estandar de Brida Negra

Se conecta al conector de diagnéstico de 9 pines de un camién para obtener datos de
potencia y del vehiculo en los enlaces de datos J1587 o J1939. Este conector, usado en la
mayoria de los camiones de 2006 a 2015, tiene una brida alrededor del conector y se conecta
en el lugar de montaje del camién desocupado por el conector de fabrica donde se conecta al

tablero del camién.
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Cable I/O - 6 Pines con Conector Estandar de Brida Gris
Se conecta a los camiones mas antiguos (modelos 1993 a 2005) que tienen un conector de

diagnostico de 6 pines para obtener los datos de potencia y del vehiculo en el enlace de datos
J1708 / J1587.

Cable I/0 - OBDII para Volvo/Mack 2014 y mas recientes

Se utiliza para camiones Volvo 2014 o mas reciente con motores Volvo y para camiones Mack
2014 o mas reciente con motores Mack utilizando un conector de diagndstico que se asemeja
a un conector estandar OBDII de automovil. Este conector proporciona energia constante y
datos del vehiculo desde el J1939, no via el protocolo de OBDII.
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Cable I/0O - 9 Pines con Conector de Montaje en Panel Negro (PACCAR)
Para uso con camiones Peterbilt y Kenworth (aprox. de 2008 a 2015) utilizando una tuerca de

plastico para asegurar el conector al tablero. Este cable se conecta al conector de diagnéstico
de 9 pines de un camioén para los datos de potencia y vehiculo en los enlaces de datos J1587 o
J1939 (pin Cy pin D). El conector de montaje en panel estéd asegurado al tablero con una
tuerca de plastico.

Cable I/0O - 9 Pines con Conector de Montaje en Panel Verde (PACCAR)

Para camiones Peterbilt y Kenworth construidos en 2016 y mas recientes con conectores de
diagndstico verde. Se conecta al conector de diagnodstico verde de 9 pines del camién para la
energia y el J1939 (pin F y pin G) para datos del vehiculo. El conector de montaje en panel

estad asegurado al tablero con una tuerca de plastico.
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Cable I/0 - 9 Pines con Conector de Brida Verde

Para camiones Freightliner Classic Cascadia P3 y M2 de 2016 y mas recientes con conectores
de diagnéstico verdes. Son camiones con 500 kbps, conectores de diagnéstico verde. Se
conecta al conector de diagnoéstico de 9 pines de un camion para obtener la energia y los
datos del vehiculo J1939 500 kbps. Este conector tiene una brida en el extremo donde se
conecta al tablero del camién.

Cable I/0O - 9 Pines con Montaje en Panel Verde

Para los camiones Freightliner New Cascadia (P4) construidos en 2017 y mas recientes con
conectores de diagnostico de montaje en panel verde. Se conecta al conector de diagndstico
verde de 9 pines del camién para la energia y al paquete de empalme del vehiculo J1939
ubicado cerca del conector de diagnéstico de 9 pines para obtener datos del vehiculo. El

conector de montaje en panel estd asegurado al tablero con una tuerca de plastico.
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Cable I/O - 9 Pines con Montaje en Panel Verde (Western Star)

Camiones Western Star 2017 y més recientes utilizan un conector de montaje de panel Unico
con una tuerca de plastico. Debe instalar el cable de montaje de brida Freightliner con el cable
adaptador Western Star.

Cable I/0O - Conector de Telemetria Hino con Conectores Azul y Blanco

Para camiones Hino modelo 2011y 2012 o mas recientes que permite conectarse
directamente al conector Hino Telematics. El conector blanco es para camiones fabricados en
Japdn y el conector azul para camiones fabricados en Estados Unidos (sélo uno o el otro se usa
en cada camién y no entran "Y" en el camién).

Soporte RAM y Placa de Apoyo

Se utiliza para montar la funda de pantalla en el tablero (tiene un brazo de 3 pulgadas).
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Utilice siempre la placa de apoyo y los tornillos suministrados para reforzar el soporte del
soporte de RAM.

Hay un kit de montaje especifico para el Freightliner Columbia o Century con una placa de
apoyo diferente. Vea el Apéndice G: Informacién de Componentes para méas detalles.

Documentacion de Producto

Asegurese de dejar los siguientes documentos en la cabina del vehiculo.

e Guia de Inicio de IVG (80-JEO14-1)

e Tarjeta de Referencia Rapida IVG HOS DOT IVG (80-JEO15-1) — para Conductores
Americanos

e Tarjeta de Referencia Rapida IVG HOS MOT (80-JE016-1) — para Conductores
Canadienses
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2 Activacion

Las unidades IVG compradas directamente a Omnitracs no requieren activacion. Las unidades
compradas de un socio de canal deberan ser activadas.

El proceso de activacién en linea debe completarse al menos 24 horas antes de la
instalacion. Este asigna la unidad a la cuenta del Cliente y lo registra en la red celular.

Activacion en Linea

La activacion del IVG requiere acceso al “Customer Portal” y permiso para activar unidades.
Debido a que el proceso de activacién en linea puede tardar hasta dos horas en completarse,
los contratistas y los centros de servicio deben coordinar con los Clientes para activar e instalar
unidades.

Para realizar la activacién en lineas:

1. Utilizando sus credenciales de acceso, inicie sesién en: https://customer.omnitracs.com.
2. Haga clic en "Activations”.

v

| r—

Activations
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https://customer.omnitracs.com/

3. En "Omnitracs IVG System Activation”, haga clic en “Continue”.

Activate MCP50 and Omnitracs® IVG Units

IMPORTANT Activate your new or replacement units
;'V prior to installation. Activate only those units you intend
i____j to install. You need the MCP50 VTM or Omnitracs® IVG
serial number, and verification codes if purchased from
a pariner. There is a new process to activate your units.
See the video here.

/You have units that are not active. Activate them 2 hours before
installation.

Please Make a Selection

«’ MCP50 System
—+  Activation

Search Unit Activations

-
i
|
i
L.

ey

(]
—

Activate MCP50 VTMs on the Search by serial number to see
terrestrial network activation status

= Omnitracs® NG S .

) System Activation { Activation History
Activate Omnitracs® IVG units Activation Request History

on the terresterial netwark

Bl . ] B — > ]
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4. Seleccione los “"UA" de las unidades IVG que planea instalar.

Select Omnitracs® IVG Units to activate

Select Omnitracs® IVG Units from the list below or enter the serial number
on the optional Enter Units tab.

Click Add Selected Units and then click Continue.

Omnitracs® NG
Select Units Enter Units

Select

Al SerialNumber

108001069

108001070 110 Available

0 Selected
108001071

108001076

108001082

Cancel
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5. Haga clic “Add Selected Units”. Los IVG agregados aparecen en la esquina superior

derecha.
Select Omnitracs® IVG Units to activate New System Activation
Select Omnitracs® VG Units from the list below or enter the serial number Omnitracs® IVG (1):
on the optional Enter Units tab. .
Serial #s
Click Add Selected Units and then click Continue. 108001069 [remove]

Omnitracs®& VG
Select Units Enter Units

Select _
Al SerialNumber

108001070

108001071 109 Available

0 Selected
108001076

108001082

108001083

Si tiene una lista de unidades que desea activar, haga clic en la pestafia “Enter Units”,
pegue la lista y haga clic en “Validate & Add”.

Haga clic en “Continue”.
7. Compruebe que se trata de las unidades que desea instalar; Luego haga clic “Submit”.
Review units to activate modify

Confirm that these are the units you're going to install.

1 Omnitracs® IVG(s)

Serial Number

108001069

Se le notifica que el proceso de activacién ha comenzado. Este proceso puede tardar hasta
dos horas en completarse.
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Para comprobar que la unidad que esté instalando esté activada:

1. En “Activation History”, haga clic en “Continue”.
2. Elija qué tipos de activaciones desea ver.

Aparecera una pantalla similar a la siguiente.

Activation History

fe) All Requests

.~ Pending Requests
Closed Requests
Errored Requests

» All Types
MNew System
Feplacement

PerPage =< First < Prev Next= Last==
Reference # Activation Type Date Submitted Status Submitted By
117404 NEW 02/15/2016 Closed Analilia Najera
69928 NEW 11/07/2014 Closed
66816 NEW 10102014 Closed
66411 NEW 10/07/2014 Closed
GEO46 NEW 10/02/2014 Closed
GE045 NEW 10/02/2014 Closed
63591 NEW 09/08/2014 Closed
63250 NEW 09/03/2014 Closed
63258 NEW 09/03/2014 Closed
60445 NEW 08/01/2014 Closed Victor Aidis
Total: 28

Si su unidad estd listada aqui, esté lista para ser instalada.
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Administracion de Aplicaciones

Los clientes habilitan aplicaciones en unidades a través de perfiles operativos. Las aplicaciones
que no estan habilitadas no se pueden seleccionar en la pantalla del IVG y estan atenuadas.

DOT: 08h 00m A

<> O & &=

Messaging Hours of Service/VIR Driver Login Vehicle Inspection

DL

>

e

Navigation Critical Event Reporting

O EE 0

El conductor debera estar registrado para que las aplicaciones habilitadas puedan ser
seleccionadas.

1. Para realizar cambios en cualquier perfil operativo, en la pagina principal del “Customer

|ll

Portal”, haga clic en “Op Profiles”.

2o
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2. Haga clic en “Continue” debajo de “Manage Operational Profiles”.

Operational Profiles

Operational Profiles are used to group trucks or
vehicles by a set of active applications. You will see an
initial Operational Profile for active units and another
one for inactive units. You will need to create additional
profiles as necessary.

Please Make a Selection

Manage Operational
Profiles % Create New Profiles
Click to view current profiles Click to create a new or copy an
existing profile.
LSOMTIU )_j Ontinu )j
% Move Units % Locate a Unit
Click to move units between Click to find the profile a unitis
profiles. in.
LSOMTIU >_j Ontinu )_j
Data Plan U
Deleted Profiles Eolh s
Reports
Click to view previously deleted Click to review terrestrial
profiles browsing usage data
LSO >_j Ontinu )j
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En la pagina “Operational Profile” puede crear o modificar perfiles operativo existentes.

I " Ill

Para obtener méas informacién, consulte la seccion de ayudan en el “Customer Porta

Operational Profiles " Create New Profle |

Ompnitracs® IVG

Click

here to

disable Total Units 239 View Reduced App List
Platfiorm

Apps

fl:ifls Services Il-la:l}ﬁed Action
Premium Plan
CER Add-on - ABS
CER Add-on - Forward Collision
Warning and Follow Time
Violation
CER Add-on - Over Speed
Events

032016_ERD 1 Critical Event Reporting

Driver Login

Fault Monitoring

Hours of Service

Odometer Positions

Performance Monitoring

State Miles Counter

Vehicle Inspection Report

Profile Name

04/30/201

P lwantto...

Performance Plan
Critical Event Reporting
102815-VG 0 Odometer Positions 1018201
Performance Monitoring 5
State Miles Counter 7

lwantto...
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3 Consideraciones sobre la Instalacion

Declaracion de Cumplimiento FCC/IC
Este dispositivo cumple con la parte 15 de las Reglas FCC. La operacién esta sujeta a las
siguientes dos condiciones:

e Este dispositivo no podré causar interferencia dafina, y
e Este dispositivo debe aceptar cualquier interferencia recibida, incluyendo interferencia
que pueda causar funcionamiento no deseado.

Este equipo ha sido probado y se encontré que cumple con los limites para dispositivos
digitales Clase A, de conformidad con la parte 15 de las Reglas FCC. Estos limites estan
disefiados para ofrecer suficiente proteccién contra interferencias dafiinas cuando el equipo es
operado en un ambiente comercial. Este equipo genera, utiliza y puede irradiar energia de
radiofrecuencia y, si no se instala y utiliza de conformidad con el manual de instrucciones,
puede causar interferencia dafina a las comunicaciones radiales. Es probable que la operacion
de este equipo en un area residencial cause interferencia dafiina, en cuyo caso se requerira al
usuario que solucione la interferencia a su propio costo.

Cualquier cambio o modificacién no aprobado expresamente por la parte responsable del

cumplimiento de este equipo anularia la autoridad del usuario para operar este dispositivo.

Este dispositivo cumple con los requisitos de RSS de licencia de “Industry Canada”. El

funcionamiento esta sujeto a las dos condiciones siguientes:

e Este dispositivo no puede causar interferencias.
e Este dispositivo debe aceptar cualquier interferencia, incluyendo interferencias que

puedan causar un funcionamiento no deseado del dispositivo.
CAN ICES-3 (A)/NMB-3(A)

Consulte el Apéndice |: Exposicion a RF (SAR) para obtener informacién sobre tasas de
absorcién especificas.

IFT/NOM: La operacién de este equipo esté sujeta a las siguientes dos condiciones:

(1) es posible que este equipo o dispositivo no cause interferencia perjudicial y

(2) este equipo o dispositivo debe aceptar cualquier interferencia, incluyendo la que pueda
causar su operacion no deseada.
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Lineamientos de Instalacidn

Pasos Tipicos de Instalacion

1.
2.

Activacion del IVG en linea al menos un dia antes de la instalacién.
Instale el cable I/O de energia y después la pantalla.

3. Ejecute la verificaciéon del Sistema.

Seguridad, Confiabilidad y Accesibilidad

Use proteccién para los ojos cuando utilice un taladro/al realizar trabajos que puedan
suponer un peligro para los ojos.

Use proteccién para los oidos en &reas de trabajo ruidosas.

Vista prendas/uniformes apropiados y calzado de seguridad.

Mantenga tres puntos de contacto cuando ingrese o salga de la cabina.

Aseglrese de conocer que hay detras de las &reas que perfore.

Instale el equipo de manera que no cause dafios al vehiculo ni se suelte con el paso del
tiempo.

Asegurese de que no haya componentes/cables sueltos ni componentes sin asegurar.
Use superficies de montaje sélidas.

Pase todos los cables lejos de areas calientes o abrasivas.

Seleccione superficies de instalacién en donde los componentes se puedan reparar con
facilidad.

Seleccione superficies de instalacién en donde los componentes estén a salvo de dafios
por alteraciones.

Herramientas y Suministros Recomendados para la Instalaciéon

Pinzas para prensado de cables
Corta-cables diagonal

Pela cables

Destornilladores: Phillips #2 y plano
Destornilladores tipo torx: #10, #20 y #25
Multimetro

Pinza de corte a ras

Linterna/lampara
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4 Conexion de Cable I/O de Energia

El cable de energia I/O se utiliza para la conexién con el conector de diagnéstico de un

camién. Este cable suministra tanto la energia como los datos del vehiculo necesarios para el

sistema IVG. Existen multiples “Masterpacks” dependiendo del tipo de camién. Para més

informacién consulte los documentos individuales de Sugerencia de Instalacién en Camiodn. Ver

el Apéndice G: Informacion de Componentes para mas informacion.

Cables I/0 de Energia

9 Pines con Conector Estdndar de
Brida Negra

6 Pines con Conector Estandar de
Brida Gris

Conector estilo OBDII

9 Pines con Conector de Montaje
en Panel Negro (PACCAR)

9 Pines con Conector de Brida
Verde

9 Pines con Conector de Montaje
en Panel Verde

9 Pines con Conector de Montaje
en Panel Verde (Freightliner —
Cascadia P4)

Conector de Telemetria Hino con
Conectores Azul y Blanco

Camiones

Mayoria de camiones 2006 al 2015.

Mayoria de camiones 2005 y mas antiguos.

Camiones Volvo 2014 y més recientes con motor Volvo

y camiones Mack 2014 y mas recientes con motor Mack.

Para camiones modelos aprox. 2008 al 2015 Peterbilt y
Kenworth utilizando tuerca anular para asegurar el
conector al tablero.

Para camiones 2016 y mas recientes Daimler y Navistar
con conectores de diagndstico verde.

Para camiones Peterbilt y Kenworth 2016 y mas
recientes con conectores de diagndstico de montaje en
panel verde utilizando tuerca de plastico para asegurar

el conector al tablero.

Para los camiones nuevos Freightliner Cascadia (P4)
2017 con conectores de diagndstico verde con tuerca
de pléstico para asegurar el conector al tablero.

Para camiones Hino modelo 2011y 2012 o mas
recientes que permite conectarse directamente al
conector Hino Telematics.
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If the power I/O cable connector does not connect to the truck’s diagnostic connector, you
must cut off the Y portion of the power I/O cable and crimp-splice the wires. See Appendix C
General Wiring and Installation Guidelines for instructions.

Conexion del Cable de Energia I/0
1. Con la ignicién del camién en Off, retire y empuje hacia atras en conector de
diagndstico existente del camion, revise que el conector esté libre de suciedad y que
no haya pines doblados.
2. Conecte el cable I/O de energia I/O conector de diagndstico del camién, verifique que
se gire el anillo exterior y que haga clic al asegurarse, para que los extremos no se

desconecten por accidente, verifique el conector tirando de él.
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3. Ponga el extremo del cable de energia I/O que no se usa dénde estaba ubicado el
conector de diagnéstico del camion.
. Pase el cable de energia hasta la ubicacién de la pantalla IVG.
5. Retire los tornillos Torx10 del panel de la puerta de la parte de atrés de la pantalla IVG
y conecte el cable de energia a la pantalla IVG. Asegurese de que se ajuste con

firmeza.

B PRESS LATCH
S PRIOR TO PULL [
ll THE cABLE T

6. Vuelva a poner la puerta del panel y asegure cualquier exceso de cable usando

envoltorios para cables.
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5 Instalacion IVG

Antes de comenzar la instalacién, inspeccione el vehiculo para determinar la ubicacion.

No ubique la unidad de visualizacién donde obstruya el campo visual del conductor, donde
distraiga al conductor de la tarea de conducir, donde interfieran con la operacion de los
controles o pantallas, ni donde genere un riesgo de seguridad. Siga las leyes y regulaciones
gubernamentales sobre la ubicacién de equipos y montajes.

UBIQUE la pantalla donde:

e Se pueda instalar con seguridad en un soporte asegurado que sea lo suficientemente
solido para minimizar cualquier vibracién y que soporte el peso de la pantalla.

e Has a flat mounting surface that is strong enough to support the mounting hardware.

¢ Se coloque en la linea de vision del conductor, sea facil de tocar, pero que no bloquee
la visibilidad de la carretera ni de los espejos.

e Se encuentre libre de controles e indicadores del panel.

¢ No esté montada en exposicion constante y directa a la luz solar.

¢ No limite el espacio para las piernas de ningln pasajero, ni bloquee el acceso a ninguin
otro compartimiento.

¢ No interfiera con las personas que ingresen o salgan del vehiculo.

¢ No sea probable que impacte al conductor o pasajero en caso de accidente o colisién.
NO UBIQUE la pantalla donde:

e Obstruya el campo visual del conductor.

e Distraiga a conductor de la tarea de conducir

¢ Interfiera con la operacién de los controles o cambios de marcha del conductor
e Obstruya el &rea de barrido de los limpiaparabrisas

e Bloquee la apertura de una bolsa de aire (airbag).
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Informacion adicional para seleccionar una ubicacién de instalacion:

Las instalaciones no deben obstruir el campo visual del conductor mientras opera el
vehiculo y deben cumplir con todas las leyes y regulaciones estatales y federales
aplicables, relativas a ubicaciones de instalacién apropiadas (incluyendo restricciones
para el montaje de objetos en el parabrisas de un vehiculo) y distraccion del conductor.
Considere la preferencia del propietario al seleccionar la ubicacién de instalacién y si se
trata de un equipo de conductores o un solo conductor.

S

Para adherirse al mandato ELD, la pantalla IVG debe estar al alcance tanto desde la

ventana del conductor como desde la del pasajero.
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Instalando la Pantalla

En el sistema IVG se incluye el hardware de la base RAM. Use siempre la placa de apoyo
suministrada para fortalecer el apoyo de la base. Nunca utilice tornillos tek.

1. Tras seleccionar una ubicacién adecuada, verifique que no haya nada detras de la
superficie de montaje que pueda ser dafiado al perforar los orificios.

2. Perfore orificios 3/16" o %" para para el soporte de montaje y la placa de apoyo
utilizando la placa de respaldo como plantilla.

3. Acople la junta de bola de la base RAM al panel usando los tornillos 8x32, las arandelas
de seguridad y la placa de apoyo suministrados. Este hardware se incluye con el kit de
la base RAM.

4. Acople la otra junta de bola de la base RAM al soporte usando los tornillos y arandelas
de seguridad suministrados. Los tornillos suministrados son de 1/2" de longitud. NO

utilice tornillos que sean demasiado largos, o sobresaldran en el soporte deformando
su superficie.
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5. Una la junta de bola del lado del soporte a la junta de bola del lado del panel usando
el brazo de montaje RAM. Afloje la palanca del brazo, ajuste el soporte en la posicién
deseada y luego apriete la palanca del brazo para asegurar el conjunto en su lugar.
Asegurese de el brazo esté aflojado antes de realizar ajustes, y de apretarlo de nuevo

para asegurarlo en su lugar.

6. Inserte la pantalla en el soporte poniendo la parte de abajo en las pestaias inferiores
del soporte y luego presionando la parte de arriba en la pestafia superior del mismo.
7. Deje suficiente holgura de cable de la pantalla para que la pantalla alcance hasta las

ventanas del conductor y el pasajero.

El exceso de cable puede ser un peligro de tropiezo. Asegurese de que el cable no esté
suelto en donde pueda interferir con el conductor o el pasajero cuando se muevan dentro

de la cabina.

8. Afada un pisa cables al cable de la pantalla en donde este salga de abajo o detras del
panel, de manera que no se pueda extender mas. Verifique que la pantalla pueda

llevarse hasta las ventanas del conductor y el pasajero y asegure el pisa cables.
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6 Accesorios Opcionales

Los accesorios opcionales incluyen:

e Sensor de Ignicién Cableado (AUX_IN/DIGIN_2)

e PTO - Power Take Off (Toma de Energia) (PTO/DIGIN_1)
e Sistema de Administracion de Remolques (TTRACS_IN)

e Botdn de Pénico (PANIC_LOW and PANIC_HIGH)

e Detector de Sabotaje (DT)

Sensor de Ignicion Cableado

Por defecto, el sistema IVG detecta automéaticamente el estado de ignicidn y detecta si la
ignicién del camioén estd encendida (ON) o apagada (OFF) con el motor funcionando. Cuando
el cable I/O de energia estd conectado al conector de diagndstico del camién, detecta el
encendido cuando se detectan RPMs desde el bus de datos del camién. Esto significa que el
motor debe estar encendido / funcionando para que la ignicién sea detectada como ON. Si

gira la llave a la posicion ON, no se activara una unidad IVG que esté dormido con FW anterior
al DAO500R.

Alternativamente, puede conectar el cable AUX_IN / DIGIN_2 a una fuente de 12 volts de
encendido-interruptor en el camioén. Para utilizar este método, el sistema IVG tendra que ser
configurado correctamente por Omnitracs. Con esta opcién, el estado de encendido se
detecta cuando el IVG detecta una sefnal de 12 voltios en el cable AUX_IN / DIGIN_2 y el
motor no tiene que ser arrancado para despertar a un IVG. Si conecta el cable AUX_IN /
DIGIN_2, llame a la linea directa de soporte y solicite que el CDEF444 esté desactivado en esa
unidad IVG.

Instalacion del Sensor de Ignicién Cableado
1. Use un multimetro para identificar una buena fuente 12 volts de encendido-interruptor

en el camién (no accesorio).

Debido a que los camiones Freightliner Cascadia tienen una fuente multiplexada que
experimentaré caidas de voltaje, no recomendamos ir al interruptor de encendido.
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2. Conecte el cable AUX_IN / DIGIN_2 a la fuente de ignicién y afiada un conector de

fusible (no suministrado). Se debe usar un fusible de 3 amperios.
—gwr

3. Pdéngase en contacto con el servicio de asistencia de Omnitracs al 800-541-7490 y

solicite que el CDEF444, sensor de autoencendido, esté desactivado.

PTO - Power Take Off (Toma de Energia)

Esta opcién ofrece la posibilidad de registrar el tiempo que el motor del vehiculo es usado

para propositos operacionales ociosos, como cuando alimenta dispositivos auxiliares que usen

una bomba o compresor.

DOT: 07h 43m

Performance Monitoring

Driver: FABIAN ARROYO

PTO: Enabled Compressor Revs: 0
Delay: 0Om00s Pump Revs: 0
PTO Fuel: 0.0 g Eng/1708 Revs: 0

PTO Time: 0m00s

O EE 0

Total Active Time: 02:10:04
Compressor: @ N
Pump: @ Y

Engine: @ N

Para registrar el tiempo de PTO, debe conectar el cable suelto blanco/negro etiquetado
PTO/DIGIN_1, en el cable de energia I/O. El sistema IVG detectara un dispositivo PTO activo
cuando percibe 12 voltios (activo alto) en cable PTO/DIGIN_1, RPMs diferentes a cero, y

velocidad < 20 MPH. Un interruptor PTO que va activo a tierra requerirad de un relé para la

deteccién de 12 voltios.
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Instalaciéon PTO

Use un multimetro para determinar el tipo de circuito de PTO al que se esta conectando al

activar el interruptor PTO.

Cableado para un circuito +12VDC con interruptor

IVG conectar cable de energia /O conectado a Digital1_IN

Luz
indicadora g Interruptor de encendido/apagado

~——]—— (ON/OFF) del PTO
g;\a Ignicion +12VDC con
Tierra . i . L interruptor en la misma
o : E; - - ignicion a la que esta
— i L I contectada la IVG, usando un

fusible de 5 amperios
D4A84_21TAQMCP

Cableado para un circuito a tierra con interruptor
Si tiene un circuito con interruptor que se activa con el polo a tierra para detectar el tiempo de

PTO, se debe usar un relevador (relé).

Ignicién +12 VDC con interruptor usando un NEGRO

fusible de S amperios

(= T
ROJO |
VG
Conectar cable de energia I/0 a
Digitat1_IN MARRON  +12 VDC (cuando esta activo)

|—— Interruptor ON/OFF del PTO

= -
L@J T BLANCO ]] MARRON

Tierra con interruptor BLANCO
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Cableado del PTO y Verificacion de Datos
Arranque el vehiculo.

Encienda el interruptor PTO (ON).

Navegue a la pantalla System VDS.

Toque el botén Load VDS Ul.

Hownh -

Load VDS Ul

VDS Ul is intended for diagnostic purposes.

5. Verifique que el PTOC tenga un punto verde bajo la columna Index y que muestre
“On" bajo la columna State.

Index [ Name I State ] Debounce] Resumel Res State l Trans[
Ptop Off 10 No Off 0

1 Ptoc On 10 No Off 3
2 Ignition On 0 No Off 1

El campo PTOC corresponde a PTO/DIGIN_1 en el cable en el amés. Si el PTOC no
muestra un punto verde ni ON, revise las conexiones de los cables del PTO.

6. Apague el dispositivo PTO. El punto verde y el estado cambiaran punto negroy a
Iloffll
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La verificacién de la instalacion del cable de PTO se ha completado. Ahora puede verificar que
la aplicacién esté registrando datos correctamente.

Verificacion de Datos del PTO
1. Arranque el vehiculo con el interruptor PTO en ON, vaya a Performance Monitoring.
2. Navegue hacia la pantalla PTO. Toque el botén Performance Monitoring y luego la
pestana PTO.

DOT: 07h 43m

Performance Monitoring

Driver: FABIAN ARROYO Total Active Time: 02:10:04
PTO: Enabled Compressor Revs: 0 Compressor: @ N
Delay: 0Om00s Pump Revs: 0 Pump: ® Y
PTO Fuel: 0.0 g Eng/1708 Revs: 0 Engine:® N

PTO Time: 0m00s

O EH 0

Si el botén Performance Monitoring esta de color gris, el monitoreo del desempefio no
estd habilitado, llame a su despacho para que habiliten esta aplicacién. Ademas, el IVG
debe descargar los parametros de Performance Monitoring para que las métricas de
Performance Monitoring se registren correctamente.

3. Verifique que el PTO esté habilitado (Enabled), un luz verde indicara que el PTO esta
activo, y el Compresor o Bomba activos se desplegard como Y.
4. Verifique que el campo PTO Time esté en aumento.
e De ser asi, se complete la verificacion del PTO.
e Sino, revise las conexiones de los cables.
5. Apague el dispositivo PTO. Ahora el tiempo de PTO debe dejar de aumentar.

Para que el tiempo PTO se registre en Performance Monitoring, las RPM deben ser >0, la
velocidad < 20 mph, y debe transcurrir el retraso del tiempo de PTO configurado.
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Sistema de Administraciéon de Remolques

El Sistema de Administracién de Remolques o Trailer Tracks monitorea las conexiones y
desconexiones, comunica la fecha, hora y ubicacién al despacho. Ademas, si un sistema
Omnitracs TT100, TT200, o TT210 se conecta a la unidad de refrigeracién del trailers, las
alarmas y las lecturas regulares de temperatura se comunicaran al despacho.

B Y Refrigeration
o ~— Unit

IVG Unit TrailerTRACS

‘ Refrigeration
~+— Unit Interface Cable
i TrailerTRACS Transmitter

‘I | | 7-way Receptacle

Trailer Pigtail Connector

f —
TTracs Imput Wire

Instalacién del Sistema de Administraciéon de Remolques
1. Instale un fusible de 5 amperios en el cable TTRACS _IN en el cable de I/O del IVG.

2. Empalmar a tope el extremo protegido del fusible de 5 amperios al punto de conexién
auxiliar del remolque.

ot

Trailer Aux wire

To Truck to 7-way receptacle
Fuse Panel T
blue Butt splice
TTRACS_IN —m:[gJJ
2

wire
5 Amp Fuse

IVG Power lIO
cable

3. Conecte el tractor equipado con IVG a un remolque equipado con una unidad
Omnitracs TT100, TT200 o TT210.

80-JE026-1SP Rev. F
PUEDE CONTENER INFORMACION DE EE.UU. E INTENACIONAL DE EXPORTACION CONTROLADA
31



4. En el IVG, pulse el botén Trailer Management.

DOT: 08h 00m

= O &

Messaging Hours of Service/VIR Driver Login Vehicle Inspection

>

Trailer Management

Navigation Critical Event Reporting

O EE 0

5. Con el motor del tracto encendido, el TT100, TT200, o TT210 compartira su
identificacion con el sistema IVG y se mostrara en la pantalla.

TrailerTRACS S

Trailer IDs

[034036951]
Reefer

O BEE 0
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Después de encender el IVG y de dar marcha al motor, aparece la pantalla Driver Warning
(advertencia al conductor). Después de tocar el boton OK, aparece la pantalla Home del IVG.

1. Tap the arrow on the right until you see the System button, then tap the System button.

2. Toque la pestafia Diag.

DOT: 06h 54m

System

System Comm GPS Performance Bl VDS

UA 108001920

Test Name Time Last Run More Info

W/ Cellular Signal Strength  1/20/2016 3:22 PM Signal strength: -87

+/ Cellular End To End 1/1/0001 12:00 AM Test has never been run.

/ GPS Fix 1/20/2016 3:22 PM Satellites: 0, Precision: 0, M

./ Core Data Items 1/20/2016 2:22 PM Not all data detected or dat:

/' CDD Database Sync 1/20/2016 2:21 PM

W/ Ignition ON 1/20/2016 2:21 PM v

O BE O Run All

3. Con el motor en marcha, toque el botén Run All ubicado en la parte inferior derecha de
la pantalla. El sistema realiza pruebas a todos los elementos listados y luego muestra

los resultados. Apareceran flechas dobles de color naranja frente a cada prueba
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mientras se estd ejecutando.

DOT: 07h 33m

System

UA 108001099
Test Name Time Last Run More Info A

Cellular Signal Strength  7/22/2016 7:11 AM No Terrestrial Access obse

Cellular End To End 11170001 12:00 AM  Test has never been run.

GPS Fix 712212016 7:11 AM Satellites: 5, Precision: 0, M

Core Data Items 1/1/0001 12:00 AM Test has never been run.

CDD Database Sync 7/22{2016 7:11 AM

Ignition ON 7/22{2016 7:11 AM Ignition status detected as { v

O @ o Log Install Info| | Run All

Sila prueba pasa, apareceré una marca verde (¥), si la prueba falla apareceré un tache X rojo.

Las marcas verdes de aprobacién junto a los conceptos Cellular Signal Strength, Cellular
End to End, GPS, y Core Data son requeridos para que el sistema IVG esté listo para
utilizarse.

DOT: 06h 54m

System

UA 108001920
Test Name Time Last Run More Info A

/ Cellular Signal Strength  1/20/2016 3:22 PM  Signal strength: -87

/' Cellular End To End 1/1/0001 12:00 AM Test has never been run.

/' GPS Fix 1/20/2016 3:22 PM Satellites: 0, Precision: 0, M

/ Core Data ltems 1/20/2016 2:22 PM Not all data detected or datz

/' CDD Database Sync 1/20/2016 2:21 PM

/' Ignition ON 1/20/2016 2:21 PM v

O BE 0O Run All
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Concepto

Cellular Signal Strength

Cellular End To End

GPS fix test

Core Data Items

CDD Database Sync

Ignition On

UA 108001920

O EE 0

Test Name Time Last Run More Info A
L/ Cellular Signal Strength  1/20/2016 3:22 PM  Signal strength: -87

+/ Cellular End To End 1/1/0001 12:00 AM Test has never been run.

W GPS Fix 1/20/2016 3:22 PM Satellites: 0, Precision: 0, M

/' Core Data Items 1/20/2016 2:22 PM Not all data detected or datc

/' CDD Database Sync 1/20/2016 2:21 PM

W/ Ignition ON 1/20/2016 2:21 PM v

Descripcién

Aprobado - se encuentra en buena cobertura de red Celular.
Error — vea al Capitulo 13: Problemas de Potencia en Sefial
Celular.

Aprobado - la unidad se comunicé correctamente con
Omnitracs y recibié un acuse de recibo.
Error — vea el Capitulo 12: Problemas de Celular Punta a Punta.

Aprobado - se detecta red de GPS y se obtiene un ajuste 3D.
Error — vea el Capitulo 15: Problema de ajuste del GPS.

Aprobado - se est4 detectando Velocidad, RPM, Distancia
LTD, y combustible Fuel LTD.
Error — vea el Capitulo 19: Problema de Datos Esenciales.

Aprobado - cuando la base de datos haya sido sincronizada
con el Centro de Operaciones de Omnitracs (normalmente
tarda de 5 a 10 minutos tras el primer inicio de unidad).
Error — vea al Capitulo 14: CDD Problemas de Sincronizacién
de Base de Datos.

Aprobado - si el IVG detecta la igniciéon encendida (ON).
Error — vea el Capitulo 18: Problemas de Deteccién de Ignicién
Encendida.

DOT: 06h 54m

System

Run All
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Campo Definicién

J1939 Packet Detection Aprobado - el IVG esta conectado al bus de datos J1939,
y el vehiculo en marcha entrega datos del J1939. Algunos
vehiculos no cuentan con el bus J1939.

Error — vea el Capitulo 17: Problemas de Deteccién de
Paquetes J1939.

J1587 Packet Detection Aprobado - el IVG esta conectado al bus de datos J1587,
y el vehiculo en marcha entrega datos del J1587. Algunos
vehiculos no cuentan con el bus J1587.

Error — vea el Capitulo 16: Problemas de Deteccién de
Paquetes J1587.

CDD and Ignition On Muestra marcadores verdes.

Para mayor informacién seleccione un pardmetro y haga clic en Details. El Capitulo 19:
Problema de Datos Esenciales, proporciona los pasos a seguir para corregir esta situacion.

Si los resultados de las pruebas Run All son aceptables, envie un mensaje de pruebas desde el
IVG y verifique que obtenga una marca verde (puede demorar hasta 1 minuto). En cuanto se
complete, verifique en el Outbox de la pantalla si recibié la marca verde en su mensaje de
prueba. Ha enviado y recibido correctamente un mensaje a la pantalla si ve las marcas verdes

de verificacion.

DOT: 06h 04m
Messaging
WORKFLOW
Yes, | will make delivery window 01/21/16 01:49 PM
+/ *+ ARRIVED AT SHIPPER *** 01/21/16 01:49 PM

O BE 0O Delete Al

Cuando termine esto, se habra completado la Verificacion del Sistema.
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8 Mejores Practicas para la Solucion de
Problemas

Mantenga en Taller Componentes y Refacciones IVG en Buen Estado
Las refacciones deben incluir:

e Sistemas IVG
e Cable de energia I/0 del IVG

Utilice un Carro de Pruebas para la Verificacion de Partes Defectuosas
Si una pieza de IVG es diagnosticada como "mala" en un camién, instale la pieza fallada en un

carro de prueba u otro camién que tenga una instalacién que se sabe que es buena.

e Sila parte continta fallando, debe ser enviada mediante RMA, o remplazada.
e Sila parte que se sospecha defectuosa no falla en el carrito de pruebas, se requerira

investigar mas sobre el problema.
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Realice una Inspeccién Visual del IVG Instalado
e Revise que no haya cables dafnados, conexiones eléctricas inadecuadas, conexiones
sueltas y compruebe la integridad de la instalacion.
¢ Los malos montajes pueden contribuir a los problemas del sistema.
e Los conectores de diagndstico sueltos o las partes instaladas de forma inadecuada
pueden permitir vibraciones excesivas, que pueden afectar el desempefio del sistema.

Reajuste el Cable
e Inspeccione siempre y ajuste de nuevo el cable conector, antes de remplazar la pantalla
IVG.
e Revise que no haya cables pellizcados.
¢ Inspeccione en busca de corrosién, pines y/o conectores doblados, rotos, oprimidos o
faltantes.

Verifique que los LED indicadores en el IVG estén en Estado Normal
Durante la inicializacién, varios de los LED parpadearan. Consulte en el Capitulo 20:
Indicadores LED del IVG los diferentes estados de los indicadores.

Verifique las Mediciones de Voltaje del Sistema y la Conexién a Tierra
e Use la misma referencia a tierra en el conector de diagnéstico.
e Verifique que la bateria y los cables el vehiculo estén en buenas condiciones.
e Verifique que el vehiculo tenga una lectura constante de la bateria en el conector de
diagnéstico (consulte el Apéndice A para el diagnéstico de los pines de cable.
¢ Revise los voltajes. Consulte el Apéndice A: Esquemas y Diagramas de Cableado para

mayor informacién.

Reemplace Unicamente las Partes Defectuosas

Lo usual es que solo una parte esté fallando. En cuanto el sistema esté funcionando de nuevo,
podra remplazar las partes sospechosas en el mismo para verificar cuél parte esté fallando, o
usar un carrito de pruebas equipado con repuestos que se sepa que funcionan, para volver a

probar las partes sospechosas.

Determine si el Problema es Intermitente

Revise que no haya malas conexiones eléctricas, incluyendo conectores de cable, terminales
de anillo, uniones de compresién y conexiones de energia/a tierra. Esto puede ayudar resolver
el funcionamiento intermitente del sistema.
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9 Problemas con la Pantalla

Pantalla esta Obscura o en Blanco

Si la pantalla esta oscura o en blanco podria ser:

e Que el motor no esté en marcha y la unidad esté dormida (es decir, se detecté la
igniciéon en OFF y el temporizador de apagado se excedid)

e Un problema de la fuente o del cable de energia I/O

¢ Una pantalla IVG defectuosa

Para probar la pantalla:

1. Inicie el motor del vehiculo.
2. Revises que los LEDs del lado derecho del IVG estén activos. Consulte el
funcionamiento normal de los LEDs en el Capitulo 20; Indicadores LED del IVG.

3. Sitodos los LED estan apagados, use un voltimetro digital para comprobar la energia
en el conector de diagndstico del camion. La asignacién de los conectores de 6-pines y
9-pines esta en el Apéndice A: Esquemas y Diagramas de Cableado.

4. Silos LED estan encendidos, busque el botén de reinicio en el lado izquierdo de la
pantalla y mantenga presionado el botén de reinicio durante al menos 10 segundos.
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Pantalla en Blanco cuando el Motor es Apagado

Cuando el motor se apaga, la pantalla debe permanecer encendida por un “periodo
predefinido” que ha sido configurado por despachos.

El periodo predefinido deberé ser mayor a cinco minutos.
La pantalla podria quedar inmediatamente en blanco cuando el encendido se apaga debido a:
e Eltiempo predefinido de desconexién IVG o el tiempo total se configura en cero.

e La potencia constante de 12 voltios en el conector de diagnéstico es constante y no
mediante interruptores (se puede apagar con la llave).

Haga que el administrador de Omnitracs compruebe la configuracién del temporizador de
desconexién y compruebe que la alimentaciéon del conector de diagnéstico estd Encendida
tanto cuando el encendido estd ON tanto cuando la ignicién esta prendida como apagada (no

puede ser un voltaje dependiente de un interruptor).

Consulte el Apéndice A: Esquemas y Diagrama de Cableado, para los diagramas y esquemas

de los diferentes conectores de diagndstico.
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10 Problemas en la Pantalla IVG

Generalidades de la Pantalla IVG

La unidad tiene una pantalla tactil a color. Cuando el motor del vehiculo estéd en marcha la
pantalla debe estar encendida. Permanecera encendida hasta que el motor se apague y
transcurra el tiempo de apagado del IVG. Luego pasa a estado oscuro cuando duerme. El
temporizador de apagado es configurado por el sistema de despachos del cliente.

Cuando el motor estd en marcha, aparece una imagen en la pantalla. Para ajustar el brillo, use
los botones de brillo ubicados a la izquierda del botén Home. Presione el botén+ (mas) para

aumentar el brillo o el botén - (menos) para disminuirlo.

ﬁommtracs

Cuando se presionan los botones de brillo, aparece una ventana emergente en la pantalla

indicando el nivel actual de brillo.

El texto a voz se reproduce por los dos altavoces de la pantalla. Para ajustar el volumen,
presione los botones de volumen ubicados a la derecha del botén Home. Toque los botones
para aumentar (superior) o disminuir (inferior) el volumen, para ajustarlo. Cuando se usan los

controles de volumen, aparece una ventana emergente en la pantalla indicando el nivel actual.

ﬁommtracs
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Cuando los mensajes estan esperando o las alertas son generadas por aplicaciones en el IVG,
el botdn Inicio tiene un halo de color. El halo permanece encendido hasta que se lee el
mensaje o se anula / corrige la alerta. El color del halo representa la importancia de la
notificacion.

e Apagado - no hay mensajes de espera

e Rojo — mensaje de Emergencia no leido que espera para ser leido

e Naranja — Mensaje Importante sin leer, en espera de ser leido o Alerta del sistema
e Azul - Mensaje normal sin leer, en espera de ser leido

Si un conductor recibe mensajes de diferentes prioridades, se enciende la prioridad mas alta;
Entonces cuando se lee, se enciende la siguiente prioridad mas alta.
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Problema: Pantalla Tactil No Responde/Calibracién

Si estd tocando la pantalla en cualquier lugar y esta no responde rapidamente, o si la fleche en
la pantalla no estd donde toco la pantalla, es posible que la pantalla no esté bien calibrada.

Para recalibrar los pardmetros de la pantalla tactil:

1. Desde la pantalla Home, toque el botdn Settings; luego la pestafia Calibration.

2. Toque el botén Calibrate.

3. Cuando los objetivos aparezcan, toque y mantenga presionado en el centro cada uno
de los objetivos (+) hasta cuando se le pida que los suelte. Es mejor que utilice su dedo
para la calibracion.

4. Después de tocar el ultimo objetivo, toque en cualquier parte de la pantalla para
guardar la calibracién.

Si la pantalla no le permite acceder al menu de Calibration, puede conectar un mouse
USB para utilizarlo como apuntador. Cuando llegue a los objetivos, use su dedo para
calibrar la pantalla.

DOT: 08h 00m

Settings

=58 Calibration

Calibrate

O EE 0

5. Sila pantalla tactil continda sin responder, use el botén de reinicio que hay a la
izquierda de la pantalla, para reiniciar la unidad. El sistema tardara varios minutos en

reiniciar.
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DOT: 06h 04m

Messaging
WORKFLOW
Yes, | will make delivery window 01/21/M16 01:49 PM
+/ ** ARRIVED AT SHIPPER *** 01/21/16 01:49 PM

O EE @ Delete Al

Si un mensaje ha sido puesto en cola y aparece en el Messaging Outbox (bandeja de salida de

mensajes) con indicadores de flechas anaranjadas por mas de un minuto, haga lo siguiente:

1.

Verifique que la prueba de Celular de Punta a Punta, en la prueba System Diag Run All,
pase. Ver Capitulo 12: Problemas de Celular de Punta a Punta.

Verifique que el indicador de la Potencia de la sefal celular muestre que la unidad tiene
una sefial aceptable. Ver Capitulo 13: Problemas de Potencia en Senal Celular.

Si tanto Celular de Punta a Punta como la Potencia en la Sefial Celular estan bien:
Reinicie la unidad presionando el botén de reinicio al lado izquierdo de la pantalla.
Espere mientras la unidad se reinicia y capta de nuevo la sefial celular, antes de revisar
los indicadores de estado del mensaje.

Si el problema persiste llame a Soporte al Cliente Omnitracs, al 800-541-7490, para
asistencia.
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Si la prueba de Celular de Punta a Punta est fallando cuando se realiza una verificacién de
sistema, la causa probable es que el sistema no haya sido activado correctamente.

DOT: 05h 49m

System

System Comm GPS Performance IBEl] VDS

UA 108001920
Test Name Time Last Run More Info A

W/ Cellular Signal Strength  1/21/2016 1:05 PM Signal strength: -67

& Cellular End To End 1/20{2016 4:04 PM Connection didn't connect
Q GPS Fix 1/21/2016 1:05 PM Satellites: 0, Precision: 0, M
&) Core Data ltems 1/21/2016 12:04 PM Not all data detected or dat:
+/ CDD Database Sync 1/21/2016 12:04 PM

+/ Ignition ON 1/21/2016 12:04 PM v

Run All

Para ver los detalles de la prueba de Celular Punta a Punta:

1. Toque para resaltar la linea Cellular End To End.

2. Toque Details y revise el contenido en la parte inferior de la pantalla.

DOT: 05h 26m

System

Cellular End To End Test

@ Last Result: Failed Frequency: One
Last Run: 1/20/2016 4:04 PM Times Run: 2
Last Passed: 1/20/2016 4:04 PM Times Failed: 100%
Last Failed: 1/1/0001 12:00 AM Pass %: 0

Connection didn't connect! Connection available, Not Connected, Signal: 20%, Status: Present, Good

Note: In order for the test to pass we should be able to ping the nmc over the cellular connection. Typical
steps to resolve are: 1.) Verify unit is Activated. Go to the Customer Portal. Look in
Manage/Units/Applications/Activation History. Verify the activation “Status” is closed. 2). If not Activated per
the Customer Portal. Go to Manage/Units/ Applications /New System Activation. Follow on-screen prompts to
Activate MCP50 Units. 3). If Activated, but still failing Cellular End To End test. Please refer to the MCP50

3. Toque Done; y luego toque Run All otra vez.
4. Sifalla otra vez, verifique con el administrador Omnitracs de su empresa que la unidad

haya sido activada.
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Si la prueba Cellular Signal Strength (potencia de sefal celular) fallé cuando realizé la
verificacion del sistema, o si el icono de sefal en la parte superior de la pantalla muestra una X

roja y barras sin color, siga los pasos en este capitulo.

DOT: 06h 54m

System

UA 108001620

Test Name Time Last Run More Info

€ Cellular Signal Strength  1/20/2016 3:22 PM  Signal strength: -87

/' Cellular End To End 1/1/0001 12:00 AM Test has never been run.
v/ GPS Fix 1/20/2016 3:22 PM Satellites: 0, Precision: 0, M
/ Core Data Items 1/20/2016 2:22 PM Not all data detected or datz
/' CDD Database Sync 1/20/2016 2:21 PM

+/ Ignition ON 1720/2016 2:21 PM v

Run All

1. Verifique que el camién esta en un lugar donde haya una buena cobertura celular.

2. Asegurese de que no haya obstrucciones metélicas por encima del IVG.

3. Navegue y toque el botén System en la pantalla inicial del IVG, luego toque la pestaia
Comm.

DOT: 04h 46m

System

Installed: @ Active: @ In Use: o Details:
Session: 2016-01-21 20:53 Esn: FFFF a
Duration: 97.4 Sec Imei: 256691458406567264
IP:10.107.41.50 Meid: 0x0099000218643560
RSSI:-79 Access
Mode: Home SignalStrength: 65 %
SID: 4120 Roaming

Provisioning State: Registered Prl: 40490

O EE 0
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4. Mueva el camién a una ubicacion con buena sefal celular, si el problema persiste, llame
a Soporte al Cliente Omnitracs, al 800-541-7490.

Indicador de Intensidad de Sefial Ndmero de Barras
Recibida (RSSI)

-50 a -75 4
-76 a -85 3
-86 a -95 2
-96 a-105 1
-106 a -109 0
-110 a -200 0, y se enciende la luz "“sin sefial” (no signal)

5. si el problema persiste, llame a Soporte al Cliente Omnitracs, al 800-541-7490.

Usted puede ser dirigido a reemplazar o RMA la unidad.
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14 CDD Problemas de Sincronizacion de
Base de Datos

Después de que un IVG se instala e inicia con buena sefial y linea de visiéon a los satélites de
GPS, usualmente tardard 10 minutos en obtener todas las configuraciones y parametros
definidos por la compafia. Tras adquirir todas las configuraciones y parametros, indicara que la
sincronizacion de base de datos CDD se completd.

O 06 4
Diag
UA 108001920

Test Name Time Last Run More Info A
/' Cellular Signal Strength  1/20/2016 3:22 PM Signal strength: -87
/' Cellular End To End 11170001 12:00 AM Test has never been run. =
/' GPS Fix 1/20/2016 3:22 PM Satellites: 0, Precision: 0, M
./ Core Data ltems 1/20/2016 2:22 PM Not all data detected or datz
£ CDD Database Sync 1/20/2016 2:21 PM
/' Ignition ON 1/20/2016 2:21 PM v

Si un IVG estd instalado y se enciende, pero no muestra que la sincronizaciéon de la base de

datos CCD estd completa en 10 minutos, tendrd que solucionar estas situaciones.

1. Compruebe que la unidad tenga sefal celular y que se pueda conectar. Ver Capitulo
13: Problemas de Potencial en Sefal Celular.

2. Verifique que la unidad haya sido activada correctamente. Asegurese de que la prueba
Celular de punta a punta haya pasado. Ver Capitulo 2: Activacion.

3. Siestd activado/registrado y se puede conectar, pero no pasa al estado de
sincronizacion completa, llame a Soporte al Cliente Omnitracs al 800-541-7490, para
asistencia. Pregunte por el comando Out of Sync (no sincronizado). Podra ser dirigido a
reemplazar o RMA la unidad.
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Si la prueba GPS Fix (reajuste) falla, el IVG no puede proporcionar informes de posicién.

DOT: 06h 54m

System

UA 108001920
Test Name Time Last Run More Info A

/' Cellular Signal Strength  1/20/2016 3:22 PM Signal strength: -87

/' Cellular End To End 11110001 12:00 AM Test has never been run.

2 GPS Fix 1/20/2016 3:22 PM Satellites: 0, Precision: 0, M

/' Core Data ltems 1/20/2016 2:22 PM Not all data detected or datz

+/ CDD Database Sync 1/20/2016 2:21 PM

+/ Ignition ON 1/20/2016 2:21 PM v

o @ 0 Run All

Detalles del GPS estéan en la pestaia System > GPS tab. Normalmente, el sistema GPS
actualizara los datos de posicionamiento cada segundo en el IVG, como se muestra en el
campo del Ultimo status de la pestafa System > GPS.

Last Update: 2/17/2016 10:34:24 AM Precision: 0.80

Latitude: 32° 47' 03.486" N Satellites: 9/10
Longitude: 96° 47' 53.199" W Messages: 32
Mode: 3-D

Ground Speed: 9.9 mi/h

80-JE026-1SP Rev. F
PUEDE CONTENER INFORMACION DE EE.UU. E INTENACIONAL DE EXPORTACION CONTROLADA
49



Si el vehiculo esta al aire libre con una linea de vista libre (sin techo metalico arriba):

e Mode = 3-D
e Precision< 2
e Satellites > 5

e Last Update = current time
e Precision <2

Si después de estar al aire libre durante 5 minutos, el IVG no puede adquirir esos valores:

e Compruebe que la pantalla del IVG esta en la funda (no sobre el asiento o piso del
camién) y su vista al cielo no estad bloqueada ni obstruida.

e Compruebe y quite las obstrucciones metélicas, tales como portapapeles metalicos,
cables o cables directamente encima de la pantalla que puedan bloquear o degradar
las sefiales GPS.

Para ayudarle a solucionar problemas, la pantalla GPS tiene un par de indicadores que pueden
indicar un problema de obstruccién:

e Si Precision esta constantemente por encima de 2.00, es probable que algo interfiera
con las sefiales GPS.

e El campo Satellites muestra xx / yy, donde xx es el nimero de satélites utilizados en la
posicion fijada, y yy es el nimero de satélites vistos recientemente. Si el valor de xx es
menor que 5, es probable que haya alguna obstruccion.
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El motor debe estar funcionando para que el IVG recopile los datos del vehiculo.

DOT: 06h 19m

System

UA 108001920

Test Name Time Last Run More Info A
v/ GPS Fix 1/20/2016 4:04 PM Satellites: 0, Precision: 0, M
./ Core Data ltems 1/20/2016 4:04 PM Not all data detected or daté
./ CDD Database Sync 1/20/2016 4:04 PM
/' Ignition ON 1/20/2016 4:04 PM

W/ J1939 Packet Detection  1/20/2016 4:04 PM 0 packets (J1939) overa 2 ¢

) J1587 Packet Detection  1/20/2016 4:04 PM

0 packets (J1587) overa2 ¢
O EEE 0

Si se realizan las pruebas Core Data Items y J1939 Packet Detection, no es un problema
si falla la prueba de deteccién de paquetes J1587. Esto indica que el sistema IVG esta
recibiendo los datos del vehiculo desde el enlace J1939. Algunos camiones 2012 y mas
nuevos no suministran datos J1587.

Para obtener los datos J1587, el motor de un camién debe suministrar datos J1587 y debe
realizarse una conexién a los cables J1587 (cable I/O de alimentacion). Si no se detectan datos,

revise y vuelva a colocar las conexiones de I/O "Y" en el conector de diagndstico del camién.

Muchos camiones nuevos no proporcionan datos J1587. El sistema IVG detecta
automaticamente el bus de datos, incluido el tréfico de bus J1587, y selecciona
automéaticamente la fuente de datos mas confiables para los datos del vehiculo.
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El motor debe estar funcionando para que el camién envie/entregue datos del vehiculo.

DOT: 06h 19m

System

UA 108001920

Test Name Time Last Run More Info A
v/ GPS Fix 1/20/2016 4:04 PM Satellites: 0, Precision: 0, M
./ Core Data ltems 1/20/2016 4:04 PM Not all data detected or daté
./ CDD Database Sync 1/20/2016 4:04 PM
/' Ignition ON 1/20/2016 4:04 PM

'3 J1939 Packet Detection  1/20/2016 4:04 PM 0 packets (J1939) overa 2 s

./ J1587 Packet Detection  1/20/2016 4:04 PM 0 packets (J1587) overa2 ¢ v
O EEE 0

Muchos camiones anteriores a 2007 no emiten paquetes J1939. Si los elementos de
datos principales y las pruebas J1587 pasan, no es un problema si falla la prueba de
deteccion de paquetes J1939. Esto significa que el sistema IVG esté obteniendo los
datos de su vehiculo desde el enlace de datos J1587.

El sistema IVG detectara automaticamente el tréfico del bus, incluido el del J1939 (250 kbps y

500 kbps), y seleccionara automaticamente la fuente mas confiable para los datos del vehiculo.

Para obtener los datos J1939, el motor de un camidn debe suministrar los datos J1939, debe
realizarse una conexién a los cables J1939 (cable I/O de alimentacion). Muchos camiones /
motores mas antiguos no transmiten paquetes J1939.
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DOT: 06h 19m

System

UA 108001920

Test Name Time Last Run More Info

/' GPS Fix 1/20/2016 4:04 PM Satellites: 0, Precision: 0, M -
/ Core Data ltems 1/20/2016 4:04 PM Not all data detected or date

.\/ CDD Database Sync 1/20/2016 4:04 PM

Q Ignition ON 1/20/2016 4:04 PM

/' J1939 Packet Detection  1/20/2016 4:04 PM 0 packets (J1939) overa 2 ¢

«/ J1587 Packet Detection  1/20/2016 4:04 PM 0 packets (J1587) overa 2 <

El sistema IVG  detectard automaticamente cuando la ignicién esté encendida, al detecta las
RPM del motor. El motor debe estar en marcha para que el sistema detecte que la ignicién
estd ENCENDIDA.

Si falla la prueba de encendido, aseglrese de que el motor del camién esté funcionando. Si el
motor esté funcionando, el problema podria estar en el conector de diagndstico del camién. Si
el conector de diagndstico esta defectuoso, podria conectar el cable de encendido opcional

del cable de I/O de alimentacién a una llave de 12 VCC con interruptor a la fuente. Asegurese

de que el cable esté conectado y seguro. CDEF444 tendra que ser deshabilitado.

1. Verifique que el fusible del cable de ignicién no se haya quemado.

2. Si continda fallando, revise la fuente de ignicién utilizada y el fusible correspondiente
del camién. Usando un voltimetro digital, verifique que la fuente tenga aprox. 12VDC
cuando la llave del arranque esté en la posicién de ON (encendido), y de que muestre
OVDC cuando esté en la posiciéon OFF (apagado).

Muchos modelos recientes de camiones tienen sistemas de cableado miiltiple, que
requieren puntos especificos de conexién de ignicién. Para asegurarse de que los puntos
de conexidn de la ignicién sean los correctos, consulte las instrucciones de instalacién
especificas de cada camién para més detalles.
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DOT: 06h 19m

System

UA 108001920

Test Name Time Last Run More Info A
/' GPS Fix 1/20/2016 4:04 PM Satellites: 0, Precision: 0, M
i Core Data ltems 1/20/2016 4:04 PM Not all data detected or date
/' CDD Database Sync 1/20/2016 4:04 PM
;/ Ignition ON 1/20/2016 4:04 PM

/' J1939 Packet Detection  1/20/2016 4:04 PM 0 packets (J1939) overa 2 ¢

«/ J1587 Packet Detection  1/20/2016 4:04 PM 0 packets (J1587) overa 2 <

El motor debe estar en marcha para que se detecten datos del vehiculo.

La prueba Core Data Items (elementos de datos esenciales) verifica que elementos especificos
del motor se estén recibiendo de uno o los dos enlaces de datos (J1587/J1939). Estos

elementos son:

e Speed (velocidad)

e RPM

e Distance LTD (distancia)
e Fuel LTD (combustible)

Si alguno de estos elementos no se recibe al ejecutar la prueba, aparecera el indicador de falla
roja X. Para identificar los elementos de datos que faltan, asi como los datos detectados:
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1. Toque el Core Data ltems: luego toque Details.

DOT: 03h 24m
€@  coreDataltems Test Last Result: Failed Last Run: 1/21/2016 4:04 PM
Data Item l Config Source ]Detected Sour... l Addr I Value I
Speed J1587, J1939 Missing
@] Distanceltd J1587, J1939 Missing
J1587, J1939 Missing
J1587, J1939 Missing
J1587, J1939 Missing
J1587, J1939 Missing
J1939 Missing
J1587, J1939 Missing
J1587, J1939 Missing

Test Info

2. Verifique que la prueba de ignicién pase. El motor debe estar en marcha. Si la prueba
de ignicion no pasa, Vea el Capitulo 18: Problema Deteccién Igniciéon Encendida.

3. Verifique que alguna de las pruebas de deteccién de paquetes J1587 o J1939 pase.
Esto significa que el sistema IVG estara recibiendo datos de por lo menos una fuente
de datos. Revise las conexiones.

e Siel J1587 falla, vea el Capitulo 16: Problema en Deteccién Paquete J1587.
e SielJ1939 falla, vea el Capitulo 17: Problema en Deteccién Paquete J1939.

4. SiIVG esté recibiendo datos y la prueba del elementos de datos esenciales aun falla,
podria ser una configuracion especial es necesaria por el tipo de camioén. Llame al
Servicio de Atencién al Cliente de Omnitracs al 800-541-7490.
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La pantalla IVG tiene los siguientes iconos / funciones.

DOT/MOT Mic Volume Alert
X - Clock
Terrestrial, WiFi, Bluetooth Message
Communication ‘

DOT: 08h 00m

= O &

Messaging Hours of Service/VIR Driver Login Vehicle Inspection
> ‘l More apps
i foundon a
second
menu
screen

Navigation Critical Event Reporting Workflow Performance Monitoring

He 2 (2 aés

Keyboard Help
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El hardware de IVG tiene las siguientes caracteristicas.

— : DOT: -007h 33m .

Ranura lateral
Micro SD Puertos USB
laterales
————f
Botén de
reinicio
e
LED laterales

de diagnéstico

El halo alrededor del botén Inicio se ilumina cuando el controlador recibe una alerta de una
aplicacion o mensaje. El halo permanece encendido hasta que se lee el mensaje o se anula /

corrige la alerta. El color representa la importancia de la notificacion. Los colores indican:

e Azul — Operacién normal
e Naranja — Tiene un mensaje urgente o alerta en espera
¢ Rojo - tiene un mensaje de emergencia o alerta en espera

Si el conductor recibe mensajes de diferentes prioridades, se enciende la prioridad mas alta;

Entonces, cuando se lee, la siguiente prioridad mas alta se enciende.

Cuando funciona normalmente, los tres LEDs de diagnostico en el lado derecho de la pantalla

parpadean en azul.
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De arriba a abajo, los indicadores LED de la pantalla VG indican:

LEDs Representa

Arriba Encendido/VOIP identifica los estados de energia y de encendido

Parpadeo azul una vez cada segundo significa buena potencia y unidad activa

El parpadeo azul una vez cada 12 segundos significa que la buena potencia y las
unidades estan dormidas porque la ignicién estéd apagada

Parpadea en rojo significa pérdida de energia del camién y la unidad se apaga
OFF significa que no hay alimentacién

Rojo fijo significa problema interno (fallo del cargador de arranque o fallo del
PAPI

Parpadea azul / verde significa que el Bootloader esta bien, el sistema operativo
esta bien, esperando el lanzamiento PAPI

Medio APPS/PAPI/OS

Parpadeo azul una vez cada segundo significa VIOP, WIN, PAPl y Apps estan en
funcionamiento

Verde fijo significa VIOP y arranque de Windows

El parpadeo de color verde significa VIOP, Windows y PAPI arranca

Parpadeo azul / rojo significa VIOP hasta, Windows hasta, PAPI o la aplicacion
estad en un estado de tiempo de espera

Parpadea en rojo significa VIOP, Windows no arranca

OFF significa que nada esté arrancando o ejecutandose

Abajo COMM/GPS/Elementos Bésicos

Parpadeo azul cada segundo significa GPS, COMM y bus de datos estan bien
Azul fijo significa GPS no funciona

Cinco satélites utilizados y GPS Precision de dos esta bien.

Parpadeo en rojo significa error COMM (fuera de cobertura)
Rojo fijo significa error de bus de datos (Velocidad, Distancia LTD, Combustible
LTD, o RPMs con falla) Nota: Estado normal con el motor no encendido.

Ademas, los estados siguientes pueden ocurrir cuando todos los LEDs estén:

e Parpadea en azul / verde significa que el GPS y COMM son malos

e Parpadeo azul / rojo significa que el GPS y el bus de datos estan mal

e Parpadeo verde / rojo significa que el COMM y el bus de datos estan mal

e Parpadeo verde cada 5 segundos: unidad estd en una sesién de datos activa en CDMA

e Parpadeo verde cada 10 segundos: unidad esté en una sesién de datos activa en GSM
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Generalidades del Sistema

Para la aplicacion Performance Monitoring (Monitoreo de Rendimiento), es necesario
conectarse al enlace de datos del camién usando el cable de energia I/0.

La aplicacion Performance Monitoring registra datos del vehiculo como velocidad, RPM vy el
combustible total utilizado. Los datos son tomados del camién por el IVG y enviados al
computador host, manual o automaticamente, a intervalos prestablecidos.

La instalacion del hardware en el vehiculo consiste en conectar el cable de energia I/O del IVG

al conector de diagndstico del camién.

DOT: 08h 00m

= O &

Messaging Hours of Service/VIR Driver Login Vehicle Inspection

1y:2 [}/ ()

Navigation Critical Event Reporting Workflow Performance Monitoring

El conductor debe estar en sesién activa. Si el icono Performance Monitoring esta en
gris, la aplicacién de monitoreo del desempefio no esta habilitada. Llame a despachos
de su compafiia para que habiliten esta aplicacién.

Desempeino Normal

Después de conectar el cable de I/0O de alimentaciéon al conector de diagndstico del camion,
los pardmetros definidos por la empresa se envian a la unidad. Los datos de supervision del
rendimiento se registran a continuacion en el mévil y se suben al sistema host periédicamente

y a peticion.
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Para confirmar un desempefio normal, verifique primero que los pardmetros de monitoreo del
desempefio hayan sido enviados a la unidad y que hayan sido recibidos. Toque la pestafia
Parameters dentro de Performance Monitoring y verifique que el campo Tag no sea “0".

DOT: 04h 24m

Performance Monitoring

Parameters
Driver: FABIAN URROYO Total Active Time: 08:13:56
Beep: 5 Tag: 0
BOT: 0.7 mi Auto Extract: 0
EQT: 10 Extract: v1

Speed Calibration: 0

RPM Calibration: 0

O EE 0

Si Tag es “0”, esto indica que la unidad no ha recibido sus pardmetros. Contacte al
administrador de despacho de su compafiia y solicite el envio de los pardmetros. Si Tag es
diferente a cero, esto indica que la unidad recibié los parametros.

La prueba Core Data ltems comprueba todos los elementos de datos esenciales para
Performance Monitoring. Con el motor en marcha, revise los datos que estén disponibles bajo

la pestafia System > Diag en Core Data Items > Details.

DOT: 04h 24m

System

€&  core Data ltems Test Last Result: Failed Last Run:1/26/2016 8:24 AM
Data Item Config Source | Detected Sour... | Addr | Value |

Speed J1587, J1939 J1939 0 0.0 MPH

@] DistanceLtd J1587, J1939 J1939 23 21355.32 Miles

JFuelltd J1587, 11938 J1939 0 3284.06 Gallons

J1587, J1939 J1939 0 570.90 Hours
J1587, J1939 J1939 17 0.00
i Parking Brake J1587, J1939 Missing
i CurrentGear J1939 Missing
ruiseControlState J1587, J1939 Missing

Missing

B]AcceleratorPedal  J1587, J1939

Test Info
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Performance Monitoring necesita, como minimo, datos actuales de Speed, EngineRPM,
FuelLTD y DistancelLTD. Estos son verificados cuando se ejecuta una verificacién de sistema.
Los elementos de datos esenciales verifican que estos se reciban. La pantalla de arriba muestra
como es configurada la unidad, si se detectd un elemento y la direccidn de la fuente si se
detecta.

Si alguno de los elementos de datos no esté presente, asegulrese que el IVG esté configurado
en auto-deteccion para el trafico correcto de bus de datos, llamando a Soporte al Cliente
Omnitracs al 800-541-7490. Llame a Soporte al Cliente si los problemas persisten.

Monitoreo de Rendimiento Fallas y Descripcion
Las fallas activas monitoreadas son controladas por pardmetros especificados por el cliente y

enviados a la unidad. La siguiente tabla muestra las fallas que pueden surgir.

DOT: 04h 55m

Performance Monitoring

Summary P

Data Item I Value | Source | Count I Fault | Id I
@ Speed 0.0 mi/h None 0 @ NoPower 0x00
@ EngineRpm 0 None 0 ® RPMZero 0x01
@ DistancelLtd 0.0 mi None 0 @ BadIgnition 0x02
@ EngineTimelLtd 00h None 0 ® J1708RPM 0x03
@ Fuelltd 00g None 0 @ J1708Speed 0x04
@ AcceleratorPedal 0.0% None 0 @ J1708LTDMis... 0x09
@ ParkingBrake Off None 0 @ BadSpeed 0x0A
@ PtoEngineStatus off None 0 @ ZeroSpeedAn... 0x0B
@ CurrentGear None 0 @ SteadySpeed  Ox...
@ CruiseControlState None 0 @® HardBraking Ox0E
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Falla Descripcién/Sintoma Posible Causa

No Power El encendido se detectd en Se perdié la fuente principal de energia,
OFF por mas tiempo que el haciendo que el IVG permanezca dormido
tiempo de inicio. por mas tiempo que su intervalo de arranque.
RPM Zero Las RPM son cero cuando la - Problema sensor RPM o conexién.
velocidad no es de cero. - Error en configuracion pardmetros J1708.

- En casos raros, la ausencias de ralenti puede
ser causada por falla en el sensor de eje (e].
cables invertidos) causando una velocidad
positiva cuando el vehiculo esta estacionado.

Bad Ignition La ignicién estd en OFF y la Problema con el sensor de ignicién del IVG o
velocidad o las RPM no son la unidad reinicié mientras estaba en
cero. movimiento.
RPM Sensor El motor marca PID (194) y PID  Problema sensor RPM o conexién al motor,
(190). detectado por los diagndsticos del motor.
Speed Sensor El motor marca PID (194) y PID  Problema sensor de velocidad o conexién a
(84). motor, detectado por diagndsticos del motor.
LTD Mismatch Discrepancia entre LTD con los - Motor estuvo en marcha con la energia
datos IVG guardados. principal desconectada.

- Motor estuvo en marcha con el enlace de
datos desconectado.

- Motor estuvo en marcha con la linea de
ignicién desconectada.

Bad Speed IGN = ON por més de 2 horas - Problema del sensor de velocidad o de
con Spd = 0y RPM por encima  conexién: motor.
de 1300. - Pardmetro del sensor de velocidad del
motor no habilitado.
0 Spd and RPM Més de 2 horas con IGN = ON - Problema de conexién de enlace de datos
con Spd =0, RPM = 0. - Problema de deteccién de ignicion del IVG.
IVG Speed Sefal de velocidad constante Es posible que se haya conectado un
por més de 5 minutos. generador de pulsos al IVG o al motor.
Hard Braking Event  Disminucion repentina de Conductor esta frenando demasiado rapido.

velocidad en més de 9
MPH/segundo (la velocidad
debe estar por encima de 20
MPH para que esta falla
ocurra).
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22 Reporte de Eventos Criticos Solucion
de Problemas

El reporte de eventos criticos (Critical Event Reporting, CER) captura y reporta informacién de
eventos criticos del vehiculo (p. ej., eventos de frenado brusco, exceso de velocidad, control
de estabilidad (VDC), advertencia de salida del carril (LDW) y de botén de panico). Con cada
evento, cinco minutos de informacién de velocidad son grabados y enviados al sistema host
CER. Los eventos son procesados dos minutos después de que ocurren.

Desempeno Normal
Para que la funcionalidad CER funcione, el IVG debe estar conectado al enlace de datos del

vehiculo mediante el cable de energia I/O. Los eventos criticos pueden ser disparados por un:

e Frenado Brusco

e Control de Estabilidad (si esta disponible en el vehiculo)

e Advertencia de Salida del Carril (LDW) (si esta disponible en el vehiculo)
e Advertencia de Colisién

e Activacidon manual

Se puede habilitar el texto a voz (TTS) para que los eventos CER puedan ser expresados para
que el conductor los escuche. Los eventos criticos son anotados en el administrador de alertas
(Alert Manager).

Solucién de Problemas de Desempeio Anormal

Si alguno de los elementos de arriba no dispara un evento CER, o si un evento critico se
reporta en error, hay algin problema. Los problemas usualmente se deben a una o méas de las

siguientes causas:

e Pérdida o defectos en la conexion con el enlace de datos

e Intermitencia en los datos suministrados por el dispositivo de control de estabilidad o
el dispositivo de advertencia de salida del carril

e Intermitencia en los datos del vehiculo suministrados por el ECM

e El ajuste de configuracion puede filtrar eventos

Si los eventos no se activan como se esperaba o si hay eventos falsos informados, verifique la

instalacion; a continuacion, genere un evento manual.
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CER Verificacion de Configuraciones

1. Desde la pantalla Home, toque el botén Critical Event Reporting. Si el botén esta gris,

entonces el CER deberd ser habilitado desde el Customer Portal.

DOT: 08h 00m

O &

Hours of Service/VIR

<

Messaging

-

Trailer Management

£

Driver Login Vehicle Inspection

Navigation Critical Event Reporting

O EE 0

>

2. Aparecerd una ventana emergente. Toque Diagnostics en la parte inferior derecha.

DOT: 08h 00m

Would you like to initiate a
Critical Event Report?

Diagnostics

3. Seleccione una pestafia, revise las configuraciones; luego haga clic en Done.
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General DOT: 08h 0O0Om

CER Enabled: True Speech Enabled: False
Hard Braking Trigger Optional Triggers Enabled

Min Speed: 20 mph Roll Stability:

Decel Rate: 9 mph/s Lane Departure:

Following Time Violation:
Forward Collision Warning:
ABS Hard Brake:

Roll Stability DOT: 08h 00m

False
False
False
False

False

Trigger Enabled: False Min Speed: 8
Bus:None On Threshold: 2
VDC Data: Not seen Off Threshold: 4

Bits Tracked: BrakeOrEngine

Lane Departure DOT: 08h 00m

Al Lane Departure i

Left/Right

Trigger Enabled: False
Min Speed: 30

On Thresh:

Bus: None

LDW Data: Not seen
Off Thresh:

1
1
Events Count: 3
2

Events Time (mins):

Disablement

30
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Collision Warning DOT: 08h 00m

CER

=) Collision Warning [EaGE

Forward Collision Warning Trigger Following Time Violation Trigger
Enabled: False Enabled: False
Min Speed(mph): 20 Min Speed(mph): 20

Follow Time Min(s): 2
FTV Time Max(s): 120
FCW Data Source/PGN: Not Seen

FTV Data Source/PGN: Not Seen

ABS DOT: 08h 00m

Trigger Enabled: False Min Speed: 20
Bus:None
ABS Data:Not seen Min Samples: 6
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CER Configuracién de Campos

CER Enabled/Disabled
Speech Enabled/Disabled

Hard Braking Minimum Speed

Hard Braking Deceleration Rate

Stability Control (VDC)

Definiciones

Si esté activado, el IVG captura los eventos del CER.

Si esta activado, se habla el texto en ventanas emergentes de
alerta.

Velocidad a la que la unidad mévil detecta eventos de frenado.
La velocidad de desaceleraciéon que desencadena un evento de
freno fuerte (Predeterminado = 9 MPH / SEC)..

Control de estabilidad estd activado / desactivado.

Enabled/Disabled

Minimum Speed Velocidad minima a la que la unidad mévil detecta eventos.

On/Off Threshold Numero de notificaciones que deben ser vistas en una fila antes
de que un evento se considere en curso.

VDC/LDW Bits Tracked Ajuste que determina qué bits la unidad movil registra para

Lane Departure Enabled

monitorear eventos de control de estabilidad: Sélo bits de freno,
Sélo bits de Motor, Freno o bits de Motor (Predeterminado),
Freno y bits de Motor.

Advertencia de salida de carril esta habilitada.

Bus J1587 0 J1939

VDC/LDW Data Disponible o no visto.

LDW Events Count Numero de eventos LDW que ocurren dentro del umbral de
tiempo LDW antes de que CER envie una notificacion.

LDW Events Time (mins) Numero de minutos transcurridos antes de que se detecten
eventos LDW y CER envia una notificacién.

Trigger Enabled Se ha activado la deteccion del sistema de frenado antibloqueo
CER (ABS). Cuando se active el sistema ABS del carro, se creard
una alerta de frenado de CER

Bus Datos ABS del camién se reciben de (J1587 / J1708 o J1939)

ABS Data Indica si los datos ABS estan presentes o no

Min Speed El vehiculo debe viajar una velocidad minima de 20 MPH. Los
eventos que ocurren por debajo de 20 MPH no son
monitoreados. El ajuste de velocidad minima puede ser
cambiado por Omnitracs.

Min Samples NUmero de muestras consecutivas del bus de datos del vehiculo

necesarias para desencadenar un evento CER / ABS

El frenado brusco obtiene informacion de J1708 / 1587 o J1939. Uno de estos canales debe
estar activo (verde) para que los eventos de frenado brusco se registren correctamente. Un
cierto filtrado se hace para prevenir eventos CER incorrectos debido a los sensores

defectuosos de velocidad del camidn.
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Envio de un Evento Manual de CER
1. Desde la pantalla Home toque el botén Critical Event Reporting. Toque Yes para iniciar

un evento.

DOT: 08h 00m

4

Would you like to initiate a
Critical Event Report?

YES

Diagnostics

El mensaje CER es enviado al Centro de Operaciones de Red Omnitracs.

2. Verifique que el host reciba el mensaje de evento CER y que los datos estén presentes.

Eventos Generados por Error
Para eventos de frenado brusco disparados por error, verifique los valores de configuracion, la
velocidad minima de frenado brusco y la tasa de desaceleracién de frenado brusco.

Eventos falsos de frenado brusco generalmente son causados por un sensor de
velocidad defectuoso.

Para eventos de estabilidad disparados por error, verifique los valores de configuracion, la
velocidad minima y el umbral de activacién/desactivacion.

Los eventos de estabilidad contra el volcamiento son enviados desde la transmision o las
unidades de control de freno instaladas en el camion. El sistema IVG funciona como paso para
estos dispositivos. Si se estan registrando eventos falsos, se deben revisar tales dispositivos.
Los parametros de configuracion se pueden cambiar para filtrar y prevenir eventos erréneos.
Contacte a Soporte de Omnitracs para asistencia.
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23 Wi-Fi Solucidn de Problemas

El sistema IVG estad equipado con una antena Wi-Fi. Wi-Fi se utiliza para la aplicacién de
Navegacion Web y se utiliza para transmitir informacion, incluidos los mensajes cuando el
sistema estad dentro del alcance de un punto de acceso Wi-Fi pre-configurado.

En la parte superior de cada pantalla hay un indicador de la intensidad de la sefial Wi-Fiy el
acceso Wi-Fi. Si el Wi-Fi no estéd configurado para ser usado o el IVG no puede comunicarse
via Wi-Fi al punto de acceso en la ubicaciéon actual del camion, el indicador no mostrara la

intensidad de la senal.

Si Wi-Fi estéd conectado a un punto de acceso pero no puede conectarse a la red Omnitracs,

aparecerd un signo de exclamacién en el indicador de sefal.
lcono Significado

Sin conexién Wi-Fi

Bajo nivel de senal

Alta intensidad de sefal

Conectado al punto de acceso pero no a la red Omnitracs
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A Esquemas y Diagramas de Cableado

Cable I/O - 9 Pines con Conector Estandar de Brida Negra

SENAL PIN SENAL PIN
BATT GROUND A J1708+ F
+12VvDC B J1708- G
CAN H C OEM CAN H H*
CAN L D OEM CAN L J*
OEM SPARE E*

*Sin Conexioén IVG
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[BATT_V)

[BATT_V]|
[BATT_BTH|

[BATT_RTH|
[CAM_H|

[CAN_L
[J1706+

[J1708-|

{ALX_OUT|
(TTRACE IM]

=l
[PTEVDEG_T|
AL/ _2)
[PAMIC_H|

[PAREC L]

[GP_RE232 R
[3P_REZ3Z TX|
(P RI2I2 CTE

[GP_RIZIZ ATE|
(GP_E232 GHD)|

ORH{WHT 22 724
Al £l X e CRH 14 ’E:
DR 22
A2 BLE/WHT 22 A
B1 E3 BLE 14 N
BLE 22 iy
e YEL 22 + P A YEL22 P
YELZC g
- GRN 22 4 1L GRNZ2 ©
RN 20
"y BRM 22 A B N BEM 22 g | D
T -
" RED 22 1 A4 L] RED 22
REC 20
s WHT/GRH T2 - WHT 13 &
a5 Blu 22 ] e BLU 20 1= E
Py WHT/RED 22 -y U CRA T 1 )
WHI/BLE =2 = =
Bé WHT/GRA 22 -
A7 BLU/BLE 22 —
B7
BLU/RED 22 =
A3 - GRAZ |p "'Jja
[ swao | 5
WHT 1B
RED 20 I= | E
BRH 20 b 1©
— GRNZ [p E
BE [] w830 §

T T BLE 15 f
EF CRH 16 .
Al0 Sl

B10
—_
WIRING DIAGRAM

[BATT_Y]

[BATT_RTH]

AR H)
[CAN L)
(17084

[J1708-]
[DEMA_SPARE|

[DEM_CAM_H|
[DERM_CAHM_L]

[DEM_CAM L]
[DEM_CAM_H|
[DEM_SPARE|
[J1705]
[JI70E4|
[CAN L)

AN _H)
[BATT_RTH]
[BATT_V]
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Cable I/O - 6 Pines con Conector Estandar de Brida Gris

SENAL PIN
J1708/J1587 DATA LINK+ A
J1708/J1587 DATA LINK- B
+12VDC C
N/C D*
BATTERY GROUND E
N/C F*

*Sin Conexion IVG
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|BATT )

|BATT_V)
[BATT_RTH|

[BATT_RTH|

[CAN_H|
[cam L)
{17084
{11708)

A _ouT)
[TTRACS_IM|

(o]
[FToyDIcH_1|
(AL _IH/DIGH 2|
[PAMIC_H)
[PAHIC_L)

{CP_Rs230_mx)
[oP_RE2Ea )
{CP_Rs2az CTS)
[oP_RsgEa RTS)
(CP_RS232 GHD)

F1
Al

Al
B1

EE2d

Bz

BT

AR

By
AlD
E1D

ORH/WHT 22

F1
754

WIRING DIAGRAM

. El E2 CIRH 14 ]
ORH 22 A TP . "'C_
BiLE [WHT 22 |
:}. ES BLE 14
BLK 22 | ~ e
YEL 22 r 7 :x f"i
CRH 22 - A
P BRn 22 A e ithd
RED 2% 1 | REC 14 .
|
WHT/ GRH 22 =
BLL 22 7 a3
WHT/RED 22 - RED 14 (& |
WHI/BLE 22 -~y BEH 14 N
WHT/GRA 22 -y BLE 14 :
BLU/ELE 22 s ] DRH 14 c
BLU/RED 22 - |

[BATT W]

[BATT_RTH]
{17084

{11708

{41708
[J1708+)
[BATT_RTH]
{BATT W]
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Cable I/0 - OBDII para Volvo/Mack 2014 y mas recientes

Mientras que este cable utiliza el conector de estilo OBDII, no es compatible con los cables OBDII estandar que se encuentran en la

mayoria de los coches no comerciales, camiones y furgonetas.

SENAL PIN SENAL PIN
Ignicién 1* J1708/J1587 Data Link + 12*
J1939 CAN (High) 3 J1708/J1587 Data Link - 13*
Tierra del Chasis 4 Voltaje Positivo de Bateria 16
Tierra de Sedial 5*

J1939 CAN (Low) 1

*Sin Conexioén IVG
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(BATT. V)

(BATT._Y)
(BATT_RTN)

(BATT_RTN)
(CAN_H)}

(CAN_LY

(JIT08+)
(JITOE-)
TAUX.QUT)
{TTRACS_IN)

1110
(PTOSDIGINLTD
TAUX_INADIGIN.2)
(PANIC.H)
CPANIC. LY

[GP_R5232_RX)
(GP_RS23IZ_TX)
(GP_R5232_CT5)
(GP_REZ3IZ.RTS)
(GP_RS232_GHD)

ORN/WHT 27

[-

Il-;;mﬁ-imm

=
£*)

—n:Nm-&ﬂw;;]

[*)

~a

El : E2 QRN 18
08K 22 :3' -
BLEWHT 27 A
BLE 1B
BLK 22 A
YEL 22 A YEL 20
GRN 22 A ES GRE_20
BRN_22 b | BRN_20
RED 22 -3 RED 20
WHT / GR
— = WHT 20
BLY 22 - BLU 20
WHT/BLE 22 = WHT 20
WHT/GRA 22 = WHT 20
BLU/BLE 22 ) WHT 20
BLUJRED 22 3 WHT 20
WHT 20
WHT 20
WHT 20
WHT 20
WHT 20
WHT 20
WHT 20
WHT 20
WHT 20
. GRA 20
[ BLU 20
bl WHT 20
RED 20
BRN 20
o~ GRN 20
] YEL 20
bl BLE 18
ORN_18

{BATT.V)

(BATT_RTN)
{J1939-15.
(J1939-15.

1708+
{J1708-]

CIGH_AM_TO
[J2284_CAN
L2284 CAN
{SPARE ]
{SPARE
[SPARE]
LSPARE
{SPARE ]
{SPARE}
{SPARE]

{SPARE)
{SPARE )
(SPARE)
(SPARE)
{SPARE)
(SPARE)
{SPARE )
(J22B4 _CAN
(J2284 _CAN
(IGH_AM_TO
(JITOR-}
(JITO&+)
(JI939-150
[J1939-15.1
(BATT_RTN)
(BATT.¥)
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Cable I/O - 9 Pines con Conector de Montaje en Panel Negro (PACCAR)

SENAL PIN SIGNAL PIN
TIERRA BATERIA A J1708/J1587 DATA LINK+ F
+12VDC B J1708/J1587 DATA LINK- G
J1939 DATA LINK+ C OEM_CAN_H H*
J1939 DATA LINK- D OEM_CAN_L J*

*Sin Conexioén IVG
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(BATT_V)

[BATT_V)
(BATT_RTN)

(BATT_RTN)
(CAN_H)

(CAN_L)
(J1708+)

(Ji708-)

LAUY_OUT)
(TTRACS_IN)

(pT)
(PTO/DIGIN.I)
(AUX_IN/DIGIN_2)
[PANIC_H)
(PANIC_L)

({GP_RS5232_RX)
IGP_RS232.TX)
(GP_R5232_CTS)
(GP_RS232.RT3)
(GP_RS232_.GND)

m ORN/WHT 22 ,
El £2 ORN 16
A2 QRN 22 >" NS
gl BLK/WHT 22
E3 BLK 16
B2 BLK 22 L
A3 YEL 27 P YEL 22
YEL 20
B3 GRN 22 L - GRN 22
GRN 20
Al BRN 22 P - BRN 22
BRN 20
B4 RED 27 L - RED 22
RED 20
AS WHT/GRN 22 = WHT |8
B5 BLU 22 - ~ BLU 20
A6 WHT/RED 22 =) L GRA 20
86 WHT/BLK 22 o)
A7 WHT/GRA 22 -
87 BLU/BLK 22 )
A8 BLU/RED 22 -
~ GRA 20
[ ] BLY 20
— WHT 18
RED 20
BRN 20
GRN 20
B3 [T YEL 20
A9 ~ BLK 16
B9 ORM 16
ALD
BlO
S

(cn:;ra::-n & m = L.]

(BATT.V)

(BATT_RTN)

(CAN_H)
(CAN_L)
(JITOB+)

(J1708-)

(OEM_SPARE)
(OEM_CAN_H)
(QEM_CAN_L)

(OEM_CAN_L)
(QEM_CAN_H)
(OEM_SPARE)
(J1708-)
(J1708+)
(CAN_L)
(CAN_H)
(BATT_RTN)
(BATT.V)
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Cable I/O - 9 Pines con Conector de Montaje en Panel Verde (PACCAR)

SENAL PIN SENAL PIN
TIERRA BATERIA A J1939_V-CAN_H F
+12VDC B J1939_V-CAN_L G
J1939_O-CAN_H Cc* J1939_D-CAN_H H*
J1939_O-CAN_L D* J1939_D-CAN_L J*
OEM SPARE E*

*Sin Conexion IVG
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ORNSWHT 22

p2
[BaTT_v] | A1 7.54 P2
E9 Eln ORN 14
o B| (raTl_v
(BATV] | A2 ORN_22 >. N * (BATLV)
[BATT_RTH] | &1 BLESAWHT 22 4
>;|| BLE 14 A (BATI_RTN]
[BATT_RTH] | B2 BLE 22 h
(CAN_H] | 43 YEL 22 Py P 4 YEL 22 P
[GP_Rs232_GND) |B10 | ;:K 33 ‘3--..‘_& YEL 20 fP E| ez v-can_n)
(CAN_L) | B3 wwgm = A A GRN 22
(AU _OUT) | AS -] GEN_20 (11939_V-CAN_L)
[n708+) | A4 BRM 27 A, P (117064
YEL 20 pF c | (ne3_o-can_H]
(708 | B4 RED 20 A =3 [J1708-}
G’m ?g D | (N939_0-CaN_L
il E | (OEM_SFARE)
Bl 20 B H| (1193%_D-CaN_H)
|| GRra 20 1| (nemw_pcamt)
BLU 29 = |
[MRaCS_r) | 85
on | e WHI/RED 22 -
[PTOYDHGIN_1) | 84 WHT/BLE 22 s o
(FTCOY/DIGIN_2) | A7 WHI/GRA 23 = CGRA 20 ¢ P -
(PaMIC_H) | 87 BLU/BLE 29 ] ﬂ TR 1| insw_pcany
[PAMIC_L) | A8 BLU/RED 23 = T IE H | (11535_D-CAM_H)
E | (OEM_SPARE)
GRM_ 20 P
O | (ns3_0-canl)
YEL 20 -
[GP_Rszaz_Rx) | B | BEN_2é -} o CRN 20 P g :ﬂ;ﬁ'ﬁfm_‘ﬂ]
[T ve 20 -
(GP_Rsaan_Tx) | ae | RED Zé -] Tk 14 F | (11537_V-CAN_H)
- YEL 24 -3 A | (BAT_RTN)
(GP_RS232_CTS) | B9 ORN_14 B | atLw)
|GP_rsz3z_R1S) [A10| ORM 26 - - i
L4
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Cable I/O - 9 Pines con Conector de Brida Verde

SENAL PIN SENAL PIN
TIERRA BATERIA A J1708 + Fx

+12VDC B J1708 - G*
CANH C OEM_CAN_H H*
CAN L D OEM_CAN_L J*

OEM SPARE E*

*Sin Conexioén IVG
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(BATT_VI

(AATT. V)
[BATT_RTH)

[BATT.RTH]
(CAN_HY
(GP_RS23Z_GNDD
(CAN.L)
CALX_OUT)

LJIT08+]

(JIT08-1

(TTRACS.IN}

[T
(PTOFDIGIN_I]
TAUK_ INSDIGIN.ZD
(PAKIC_H)
(PANIC_L)

(GP.RE2IZ.RN)
(GP_RE2IZ_TH)
(GP_RSEIE_CTHD
[GP_RSZ32_RTS)

I

WIRING DIAGRAM

FL Fi
QRMINHT 22 7.5k
Al 3] " £10 ORK 18 'Eﬂz
A2 DRN 23 }' e
Bl BLE/WHI 22 1
Al BLE 1§ W
az ALK 22 4 L~
YEL 27 1 P ) YEL 22 P
A2 e E2 Eh
B0} BLE 76 s YEL 20 JF c
A5 WHTIGRN 2@ SE3 REPEATER CCA GAN 20 o
L BRN 32 A, P =3( 17084}
BRN 20 |P ;
BED 20 g
WHT L& E
o BLY 20 | T
J
a5 BLU 27 -] —
AS WHT/RED 22 =
BE WHT/BLK 22 il |
A7 WHT/GRA 22 = B3
b1 BLU/BLY 22 = e 20 4P [,
A8 BLU/RED 22 =) SATIAT H
E
G
P RN 26 - ;
BE ey b
ulC RED 26 = 8 1EL 20 c
- YEL 26 5 BL A
BY OfN 1§ B
1ol © Dl 26 - 2

[BATT.N]

(BATT.RTH)

[CAH_H]
[CAN_L]
[JIT08e)

CIIT0E-}

[OEM_SFARED
[OEM_CAN_H)
[OEM_CAN_LY

[OEM_CAM_LY
[OEM_CAM_H)
[OEM_SFARE)
CJIT0E=1
CAIT08+)
[CAM_L]
[CAH_H]
[BATT_RTH)
[(BATT.Y]
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Cable I/O - 9 Pines con Conector de Montaje

Cascadia)
SENAL

BATT_RTN
BATT_V
CAN_H
CAN_L
OEM_SPARE

*Sin Conexion IVG

PIN

C**

D**

E*

SENAL
J1708+
J1708 -
OEM_CAN_H

OEM_CAN_L

PIN

F*

G*

H*

J*

en Panel Verde (Nuevos

**CAN_H (J1939+) & CAN_L (J1939-) conecta el paquete de empalme del vehiculo
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P1

— FI
@At v) [T ORN/WHT 22 . o . o . P2
e\ p B | (BATTV
(BATTV) | A2 BLfwaszﬂ =
(BATLRTN) | B1 T Ell BLK 16 A | BATTRTN)
[BATT_RTN) | B2 BLK 22 -
(CAN_H) | A3 YELZ2 P D |CAN_H 250KBFS)
YEL20 JP C | (CAN_H 500KBPS)
(CAMN_L) | B3 GRN 22 ) [CAN_L 250KBPS)
) GEN 20 D | (CAN_L 500 KBPS]
[J1708+) [ A4 BEM 22 P =3 (J1708+) —
BRNZ20 P F | (J1708+)
n70s | s RED 22 =) (J1708-)
RED 20 G | (41708
?L'-L'JT;S ——| E | (0EM_SPARE)
= H | (OEM_CAN_H)
(AUX_OUT) | AS WHT/GRN 22 . | ] GrA20 J | [OEM_CAN_L)
[TTRACS_IN) | B5 BLU 22 ! -
o1 | A¢ WHI/RED 22 =
[PTO/DIGIN. 1) | B& WHI/BLK 22 o) .
AUX_IN/DIGIN 2) | A7 WHT/GRA 22 - CGRA20 {P ]
[PANIC_H) | B7 BLU/BLK 22 e} AR J | (OEM_CAN_L)
(PANIC_L) | A8 BLU/RED 22 - T H | (OEM_CAN_H)
- - SED 20 -— E | (OEM_SPARE)
G | (1708
gm%% 5 F | (J1708+)
|GP_RS232_RX) | BB f D | (CAN_L)
[GP_RS232_TX] | AS . J—YEL20 C | (CAN_H)
GP_Rs232 CTs) | B9 BLE 16 A | (BATI_RTN]
Wor e ORN 16 B | (BATTV)
[GP_RS232 RTS) [A10 B
(GP_RS232 GNDJ [B10
I

WIRING DIAGRAM
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Cable I/O - 9 Pines con Montaje en Panel Verde (Western Star)**

SENAL PIN  SENAL PIN
BAT_RTN A J1708+ =
BATT+ B J1708- G*
500KBPS_CAN_H C OEM_CAN_H "
500KBPS_CAN_L D OEM_CAN_L o
OEM_SPARE E*

*Sin Conexion IVG

** Uso con el cable 45-JE006-1A
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(BAT_RTN)
(BAT+
(S00KBPS_CAN_H
(S00KBPS_CAN_

(OEM_SPARE
(J1708+

(J1708-
(OEM_CAN_H

)
)
L)
)
)
)
)
(OEM_CAN_L)

-

~

‘—IG‘]'FII'!'ID(“)D:}|
\_ _ _/

— T O MMM QOO > IE

-

(BAT_RTN)

(BAT+)
(500KBPS_CAN_H)
(500KBPS_CAN_L)
(OEM_SPARE)
(J1708+)

(J1708-)
(OEM_CAN_H)
(OEM_CAN_L)
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Cable I/O - Conector de Telemetria Hino con Conectores Azul y Blanco

SENAL P2 — Azul P3 — White .

Vehiculo Americano  Vehiculo Japonés @ﬁ: 4
Bateria H J t '
Tierra del Chasis (batt return) A B ; ,,,
CAN high F G @EE
CAN low C D '
Ignicién B* C*

*Sin Conexion IVG
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Pl
Fl
(BATT_V1 T ORN/WHT 27 -~ 7.54

P2
>.£s S Elly QRN 18 n
(BATT_V1 | A2 m:m?zez
(BATT_RT I
B N Bl ::>‘E|| BLE 18 f
BLK 22 A
(BATT_RTN) | B2
(CAN_H) | A3 SEL gg oE2 Ese—1 P A SN & F
(GP_R$S232_GND) [BI10 eE7
(CAN.LY B3 IH%%HR:??Z afl Fim Y .-\_,H[I.‘. GRY 20 C
(AUX_OUT) | A5 eE3
AUC.OUT) | 45 BRN 22 REPEATER €CA | | P A
3
(J1708-) | B4 HED 22 e -
D
BLU 22 -
(TTRACS_IN) |85
o) | ae WHT/RED 22 ) g
(PTO/DIGIN_ | )| B6 "":T“’L“ 22 - —
(AUX_IN/DIGIN.2) | AT WHT/GRA 22 2
BLU/BLK 22 - P31
(PANIC_H) |BT TR P3
(PANIC_L) | A8 y = K
A
H
C
E
R i F
(6P_RS232_RY) | B8 BRN 28 2 IESTES b
RED 76 3 o 6
(GP_R$232_TX) | A9 AT BLK |8 )
(GP_R$232_CT$) | BY T - ORN I8 H
{GP_RS232_RATS) A10 ORN =} -
et et
L

(BATT_ES0)

(GHD_EST)
[EMCH_ESUD

[ENCL_ESVE

[WHCH_ESW)
[(VHCL_ESX N

[KEY ON_ESS)
[ACC_ESR}

[SPARE)
[SPARE)
[ACC_SNI}
[SW ON_SN2)
[VHCL_SNG )
[VHCH_SN5)
[EMCL_SN4}
[ENCH_SN3)
[GHD_§NT}
(BATT_SNOD)
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B Requerimientos Ambientales y de
Energia

Condicién Requerimientos

Temperatura de Operacién -30° C a70° C(-35° F to 158° F)
Vibracién/Impacto

Humedad: Pantalla IVG No impermeable. No mojarse. Inmediatamente

voltee si se derraman liquidos sobre él.
Energia +6to +18 VDC

Operacién a +12V (Pantalla IVG) El IVG consume un maximo de 1,5 amperios. El
consumo promedio de corriente es de menos
de 1 amperio

Dormido El IVG consume 10 mA.

Frecuencia de los médems 800 MHz 1x
1900 MHz EVDO (cuando esta soportado)

El sistema IVG no tiene partes para ser reparadas por el usuario. La pantalla del IVG contiene
una pila permanente tipo moneda, de litio, para mantener el reloj en tiempo real.
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C Lineamientos Generales de Cableado e
Instalacion

Instalacion Estandar de Conexiones Eléctricas
Para instalaciones estandar del IVG, la Unica conexién eléctrica necesaria con el camidn seré el
cable de energia I/0.

Instalacion Vehiculos Ligeros o Pick-Up (cualquier
vehiculo menor que Clase 7): Corte/Empalme Cable I/O

Pick-ups o coches no tienen conectores de diagndstico de 6 o 9 pin. Por lo tanto, puede ser

necesario realizar conexiones directas de empalme-prensado. Estos tipos de vehiculos

requieren el uso de la caja convertidora OBDII con cables fabricados por B&B SmartWorx.

La caja del convertidor de B & B OBDII tendra un cable de Y que necesita ser conectado en el

arnés de OBDII de los vehiculos y después en la caja convertidora de OBDII.

El cable Omnitracs de alimentacién I/O debe cortarse y los cables empalmados a una fuente
constante de 12 voltios para BATT_V y BATT_RTN y el cable AUX_IN / DIGIN_2 conectado a la
ignicién de manivela de los camiones. Llame al hotline y solicite que el CDEF444 se
deshabilite. Los cables I/O de alimentacion J1587 y los cables BRN y RED necesitan ser
empalmados a los cables BRN y RED en el convertidor B & B.

Cable Carro o Pick-Up

BATT_V Fuente de 12 VDC sin interruptor
BATT_RTN Tierra del Chasis

J1708+ Positivo J1587/J1708 al arnés OBDII

J1708- Negativo J1587/J1708 al arnés OBDII
AUX_IN/DIGIN_2 wire Cableado IGN a la fuente de ignicion de los

vehiculos (CDEF444 fijado por consiguiente)
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Conectores Eléctricos Aprobados por Omnitracs

Se espera que el cableado para el sistema IVG esté dentro de la cabina. Las Unicas conexiones
eléctricas aprobadas por Omnitracs diferentes a los conectores estandar, son los empalmes
por unién prensada y las terminales de argolla prensadas. Las conexiones normalmente se
hacen acoplando los dos conectores. Muchas de los siguientes lineamientos generales aplican
a conexiones IVG no estadndar donde el cable de energia I/O debe cortarse porque no encaja

facilmente en el panel de instrumentos del camién.

No seguir los lineamientos para un cableado apropiado y usar prensas y uniones prensadas

inadecuadas puede causar conexiones intermitentes y puede dar como resultado tiempo de
inactividad no esperado del camién o fallas del sistema.

Pelado de Cables

Tenga cuidado al pelar los cables. La vibracion puede hacer que los cables con muescas

fallen. El uso de corta-cables, cuchillos u otras herramientas puede dafar el cable conductor

y/o su aislamiento.

Conocer y seguir las técnicas de cableado apropiadas es esencial para realizar conexiones
eléctricas exitosas y seguras para todos los componentes del sistema.
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1. Usando un pela-cables, retire aproximadamente 1/4" del aislante del extremo de un
cable aislado.

Remover
—»l approx. |<—

1/4"
(1 =

03AAA 270a

2. Después de pelar el cable, verifique que el cable no esté partido, con muescas ni haya
sido dafiado por la herramienta. Si el cable se pel6 apropiadamente, estaré listo para la
unién prensada. Si el cable recibié dafos, pélelo de nuevo.

Empalme por Unién Prensada
e Omnitracs recomienda uniones de conexién de Nylon, aisladas y sin costura, con
ventanas de inspeccion.

e Se recomiendan los conectores de unién que sellan con calor.

Aseglrese de que el tamafio de la unién de empalme sea apropiado para el trabajo. Una
buena unién de empalme se caracteriza por:

e Los extremos de los cables desnudos son visibles mediante una ventana de inspeccién.
e Los extremos de los cables se “empalman” contra el tope.

¢ Los cables no quedan expuestos por fuera de la proteccién del empalme.

e El prensado no parte ni dafia los cables ni el aislamiento.

Prensado

Al prensar un cable con unién de empalme, asegurese de que la unién de empalme sea
prensada usando la porcién aislada de la herramienta de prensado y no el “diente” de
prensado de la herramienta.

Prensar las uniones de empalme de forma incorrecta puede dar como resultado cables
partidos y una conexién de cableado defectuosa.
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NO prense con el “diente” de prensado.

" Diente de prensado,

Prénselo aqui

N © NO prense el cable aqui”

03AAA_90b

1. Usando una herramienta de prensado, prense la unién de empalme, un extremo a la
vez. Primero, prense el drea de prensado interior donde se pelé el cable. Aplique la

presion necesaria para esta area interna.

El objetivo es aplicar la presion necesaria para prensar la unién de empalme cerrandola y
mantener juntas las conexiones de cable. No aplique demasiada presién que pueda
romper la unién y partir el cable o su aislamiento.

INCORRECTO
Es visible que la unién de compresion
esta aplastada, posiblemente danando
el cable y la conexion del mismo.

Algunos cables estan expuestos.

CORRECTO
El prensado se hizo
correctamente, protegiendo
el cable y su conexion.

No hay cables expuestos.
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2. Después de prensar la parte interior de ambos extremos de la unién de empalme en el
area "aislada” de la herramienta de prensado, prense el lado exterior de ambos

extremos de la unién de empalme.

Prensado del cable
Prensado del aislamiento

Qf
>1%%__J‘J,&
-
I .
[ AN R
/ W Y
/ e \
/ = . )
/
Herramienta de prensado / /
- /”
@ -
A
Prense aqui 03AAA 271

Lugares de prensado

Prensado exterior (cable aislado)—-l :4—Prensado exterior (cable aislado
Prensado interior (cable desnudo) —e ! | «—Prensado interior (cable desnudo)

03AAA_273
3. Verifique que las partes prensadas estén bien y que los cables no hayan sido dafiados.

Realice una prueba de estiramiento. Tire de ambos extremos de los cables para asegurarse de
que la conexién de la unién de empalme sea sélida. La unién de empalme agarra firmemente

los cables aislados.
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Si utiliza uniones que sellan con calor, NO utilice una pistola de calor ni una llama abierta
cerca de materiales combustibles. Use pistola de calor tinicamente cuando sea seguro y
apropiado hacerlo. Proteja el cableado circundante y otros componentes cuando use una
pistola de calor.

Terminales de Argolla
Cuando realice conexiones eléctricas, prense terminales de argolla en los extremos de los
cables para garantizar buenos contactos. Una terminal de argolla prensada adecuadamente

tiene estas caracteristicas:

¢ La muesca de prensado del barril esta bien formada y ubicada.

e Laimpresion de agarre en el cable aislado esté bien formada y proporciona soporte
adecuado sin maltratar el aislamiento.

e El cable no se mueve de forma independiente respecto a la argolla. Tire firmemente
del anillo terminal para asegurar que no se suelte.

e El extremo del cable desnudo sobresale del barril prensado entre 0.03 y 0.125"
aproximadamente, dependiendo del tamafio de la argolla y de la herramienta de
prensado.

La impresion de agarre del
cable esta bien formada.

El cable desnudo
sobresale entre 0,03 y

0,125 pulgadas OM/E-0093-97

Tuerca

Arandela de seguridad

Arandela estrella Arandela plana

Arandela plana :
Conector terminal

Conector terminal

Terminal
Arandela plana

naaAA 28R
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Conexion a Tierra Adecuada

Al establecer una buena tierra de chasis, evite dreas que potencialmente puedan estar aisladas
de tierra por una bisagra o malas soldaduras. Es extremadamente importante pueda crear
conexiones a tierra que estén limpias, seguras, ajustadas y de metal a metal. Si no hay
terminales a tierra disponibles, remueva la pintura de la superficie del metal conectado al
chasis para crear la conexion a tierra. Asegurese de que los cables no estén torcidos ni

vulnerables a dafos.

No seguir los lineamientos para una conexion a tierra adecuada puede causar conexiones

intermitentes y puede resultar en tiempos de inactividad no esperados del camién o fallas

del sistema.
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Lineamientos Generales de Instalacién

Determine la ruta mas directa y protegida al pasar los cables para conectar los
componentes entre si y al vehiculo.

No corte longitudes de cable para adecuarlas a un vehiculo especifico.

Para pelar los cables use Gnicamente pela-cables.

Use Unicamente la herramienta de prensado de aislante para prensar los conectores
aislados.

Siempre que sea posible, use los orificios existentes para pasar los cables.

Evite pasar el cable sobre o cerca de fuentes de calor.

Paso y Proteccién de los Cables

Libere la fatiga de todos los cables
Use pisa cables
Pula cualquier orificio perforado

NO pase los cables:

Cerca de sistemas amplificadores de audio

Cerca de tubos de escape u otras fuentes de calor

Cerca de los pedales de freno, embrague o acelerador, y de los enlaces
Cerca de éreas de tréfico de los pies

Cerca del mecanismo de limpiaparabrisas

Cerca de cables de radio CB

Por bordes afilados

Por partes moviles

Lineamientos Especiales para Paso Interior

Pase los cables por debajo de las placas o tapetes para los pies.
Evite dreas de alto trafico de los pies.
Al reinstalar los paneles del tablero, cuide que los tornillos no perforen los cables.

Pase los cables junto con cualquier otro cable existente del vehiculo.

Almacenamiento de Cable Excedente

Asegure el exceso de cable con pisa cables.
Ocldltelo fuera de la vista.

Liberacion de Presiones
Asegurese de que los cables tengan suficiente holgura para que no se tire de las conexiones.
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D Procedimiento RMA Estandar

Para la devolucién de equipo defectuoso por los clientes, ir al Portal del Cliente Omnitracs
(Omnitracs Customer Portal) en: https://customer.omnitracs.com

Para centros de servicio Unicamente, devuelva el equipo a Omnitracs en la siguiente direccion.
Asegurese de que el nimero RMA esté marcado claramente en la parte externa de la caja.

Omnitracs, LLC - RMA Receiving
c/o Baja Freight Forwarders, Inc.
8662 Siempre Viva Road

San Diego, CA 92154

RMA #:

(800) 541-7490

Para evitar dafios durante el envio y manipulacién, empaque cuidadosamente todos los
equipos que esté devolviendo. Si el contenedor y material de empaque originales estan
disponibles, Uselos para devolver el equipo.
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E Actualizacion del IVG Utilizando
Memorias USB

Antes de Comenzar

Durante una actualizacion de sistema operativo o de aplicacién, la informacién del conductor o
del vehiculo puede ser borrada. La lista a continuacion le ayudara a minimizar cualquier
inconveniente que esto le cause.

e Confirme que el conductor sepa que todos los mensajes almacenados se perderan.

e El conductor debera escribir cualquier informacién que considere que necesitara
después, de la bandeja de entrada (inbox) y de la de salida (outbox).

e Sisuempresa utiliza Media Manager, confirme que el operador escuché los archivos de
audio no abiertos. Los archivos de audio eliminados no seran re-enviados al vehiculo.

e Determine si ciertos servicios especiales estan habilitados para este vehiculo.
Desde la pantalla Home de la unidad, verifique si se puede acceder a los siguientes servicios:

e Driver Workflow

Content Delivery
Hours of Service

Navigation

e Performance Monitoring

Requerimientos para Servicios Especificos

Ni Horas de Servicio (HOS) ni Navegacion requieren ninguna accién adicional antes de poder
actualizar, pero para otras aplicaciones, hay tareas que usted o alguien mas debe completar
antes de la actualizacién. Si esas tareas no se realizan, se pueden perder datos importantes.

Omnitracs Driver Workflow: Durante la actualizacién se borraran el Plan de Viaje y pre-Plan.

e Antes: El conductor deberd escribir los detalles de la siguiente parada del plan de viaje.
¢ Después de la actualizacién: el conductor debera solicitar al Despacho el reenvio del
plan de viaje actual y de cualquier pre-plan.

Hours of Service: Normalmente no se perderan los datos de HOS.

e Antes: Ninguna accién es requerida. Los registros del conductor son enviados a la base
de datos HOS de la compania cuando el conductor cierre sesién en la unidad.

e Después de la Actualizacién: los registros son reenviados automaticamente al vehiculo
la siguiente vez que el conductor inicie sesiéon en HOS. Recuerde al conductor que
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debe dar cuenta de su tiempo durante la actualizacién y registrar el estado de servicio
adecuado. Recomendar que el conductor preste especial atencién a ese dia la préxima
vez que apruebe los registros.

Navigation: La ruta actual se borrard durante la actualizacion.

e Antes: Ninguna accién es requerida.
e Después de la Actualizacién: El conductor debe solicitar a despachos el reenvio de la
lista de paradas del viaje actual.

Performance Monitoring: Los datos en la unidad se borraran durante la actualizacion.

e Antes: El administrador de sistema de su compafiia debe tomar medidas para
garantizar que los datos no se pierdan, extrayendo manualmente los datos de
desempefio almacenados en el sistema IVG del vehiculo. Para el Omnitracs Services
Portal, las instrucciones estan en Performance Monitoring: Guia de Administracién y
Configuracién (80-JA316-6). Para AS/400®, pueden consultar la Guia del Usuario
SensorTRACS/400, Version 2.3 (80-30597-4). Recuerde a Operaciones que su
representante Omnitracs también puede ayudar a los administradores de sistema con
esta tarea.

e Después de la Actualizacién: Contacte a Operaciones y haga que un administrador de

sistema reenvie los parametros de Monitoreo de Desempefio del vehiculo.

Identificacion y Actualizacién del Firmware

Identificar las Versiones de Firmware y VOIP
1. En la pantalla Home del IVG, use la flecha derecha para acceder al botén System.
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2. Toque la pestafia System para abrir la pantalla System.
3. Toque el botén Version la parte inferior derecha para acceder a informacién de sistema
del IVG. Los nimeros de las versiones de firmware y VIOP del IVG estan listados aqui.

DOT: 04h 36m

System ]

Unit Address: 108001099 Database State: SyncComplete
Account: Not Available Last Sync:5/24/2016 10:31:49 AM
Ignition: Off Last Boot:7/22/2016 7:16:13 AM
DOT: 07h 59m Up Time: 0 03:26:40
MCF Firmware: DA0135R VTM HW: O1LPCHWO001
Bootloader SCL: 31(11/20/2015)
DIU Firmware: Workflow: Workflow-TL 1.06

DIU SCL: AO1IMXHWO001 Workflow Engine: 2.0

DIU S/N: 108001920
VIOP: VIOP.01.023
PAPI EXE/DLL: PAPI.1.22.0.0/PAPI.1.22.0.0

Actualice el Firmware del IVG

1. Asegurese de que la unidad IVG esté encendida.

2. Inserte la memoria con el firmware IVG en el puerto USB al lado derecho de la unidad.
El proceso de actualizacién tarda aproximadamente diez minutos. La pantalla pasara
por varias imagenes mientras se actualiza. Es posible que vea una lista de
componentes, varias pantallas de actualizacion, una pantalla oscura o que se
desvanece, reinicio de unidades, conexién a red, carga de red, y otras. Sea paciente.
Podria parecer que no sucede nada, pero la actualizacion se esta ejecutando en

segundo plano.
Cuando la actualizacion finalice, la pantalla del IVG mostrara la pantalla Home.
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3. Arranque el motor ‘para que aparezca la pantalla Driver Warning; presione OK.

DOT: 08h 00m

A WARNING

Use of this device must not divert your
attention away from the road and traffic.
Driving while distracted can lead to a serious
accident. Keep your eyes on the road.

Retire la memoria USB.
5. Confirme que la actualizacién se haya completado, verificando que SyncComplete

aparezca en la pantalla System y la versién de firmware del IVG en la pantalla Version.

Esto usualmente ocurre entre 6 y 10 minutos después de que el sistema se inicializa.

DOT: 08h 00m & o8 I DOT: 07h 59m
System : System

MCP Firmware: DA0135R VTM HW: O1LPCHW001
Win OS: OT0031 VTM S/N: 108001920
Unit Address: 108001920 Database State: SyncComplete Bootloader SCL: 31(11/20/2015)
Account: Not Available  Last Sync:1/22/2016 2:45:26 PM DI, Finmsvers: Workflows; Woxkfiow-TL 1,06
DIU SCL: AO1IMXHW001 Workflow Engine: 2.0
Ignition Source: Not Available  Up Time: 2 18:32:24 VIOP: VIOP.01.023
PAPI EXE/DLL: PAPI.1.22.0.0/PAPI.1.22.0.0

Version

6. Realice la verificaciéon del sistema.
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Actualizacion del Sistema Operativo del IVG

La actualizacion del sistema operativo (OS) del IVG tarda aproximadamente 5 minutos.

1. Asegurese de que la pantalla del IVG esté encendida (ON).
2. Inserte la memoria con la actualizacion del OS IVG en el puerto USB al lado derecho de

la unidad. La pantalla debera mostrar ‘Shutting Down..." después de 1 minuto de haber
insertado la memoria USB”

A

>omnitracs

4

Shutting Down...

3. Cuando se muestre la ventana Select Image Package, toque Open.
|

o e

Select Image Package i ( S
Update Packages

Current Mew
0 [oTis oTonas Fa-aLy
)
rogress! |
02/02/2016 02/02/16

[EBOOT_ROM image: \Hard Disk\Images\0TO033\P3\ehoot b0
[EBOCT image  ‘Hard Disk\Images\0TO033\P3\ehoot,nbD
|05 image: Hard Diski[mages\OTO0334P 3 nk.nbD

|| e nie partition is active
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5. Cuando se complete la actualizaciéon del OS, toque el botén Reboot. El sistema se
reiniciard y regresara a la pantalla Home.

Update To: - [57IS 00033 (P3-ALL)

Your unit has been upgraded successfully! Remove the
USB stick and e click the Reboot’ button to restart

After rebooting, pleass reinstall the application.

EMMC: N2 par ibon 1 active

Actualizacién de Datos de Mapas IVG

Debido a que este paso puede tardar entre 60 y 90 minutos en completarse, asegurese de que
su temporizador de desconexién esté configurado en 90 minutos o mas, o debera alternar el
encendido cada 30 minutos durante la actualizacion.

Inserte la memoria USB en la unidad IVG. Después de unos segundos, aparece el siguiente
mensaje.

>omnitracs

Updating maps. May take up to 60 minutes.

No se mostraré ninguna otra pantalla.

Una vez finalizada la actualizacion, el IVG volverd a la pantalla principal (Home) de la unidad.
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Verificar la Instalacion
1. Toque Navigation desde la pantalla de inicio del IVG.
Toque Menu.
Toque Settings.
Desplacese hacia abajo y toque About.

o WD

Justo debajo del logotipo de Omnitracs en la pagina Acerca de, asegurese de que la
version que ha instalado se muestra en la segunda linea de texto.
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:Con que Frecuencia debe Realizar las Inspecciones?

Omnitracs recomienda que se realicen inspecciones al menos una vez cada 90 dias como parte
de las inspecciones de mantenimiento preventivo de los vehiculos.

Realizar la Verificacidon del Sistema

Para verificar la operacién apropiada del IVG, vaya a la pantalla de inicio System, toque la
pestafia Diag; luego pulse el botén Run All.

Compruebe que, como minimo, las pruebas Cellular End To End, Cellular Signal Strength,

CDD Database Sync, GPS Fix y Core Data Items se hayan cumplido.
DOT: 06h 54m

System

UA 108001920

Test Name Time Last Run More Info

/' Cellular Signal Strength  1/20/2016 3:22 PM Signal strength: -87

+/ Cellular End To End 1110001 12:00 AM Test has never been run.,

/' GPS Fix 1/20/2016 3:22 PM  Satellites: 0, Precision: 0, M

/ Core Data ltems 1/20/2016 2:22 PM Not all data detected or daté

+/ CDD Database Sync 1/20/2016 2:21 PM

+/ Ignition ON 1/20/2016 2:21 PM v

O BE 0 Run Al
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Inspeccion de la Unidad IVG

Verifique que la pantalla del IVG esté limpia. Omnitracs recomienda que use un pafio suave y

agua, o limpiador para vidrios o un jabdn suave, para limpiar con cuidado las superficies del
IVG, asi como la pantalla.

El IVG no es impermeable-No rocie ningun liquido directamente sobre la pantalla.

Las unidades IVG excesivamente sucias deben regresarse a Omnitracs mediante el
proceso RMA para una limpieza adecuada.

Styluses estan disponibles para su compra a través del Portal del Cliente. No utilice lapices,

boligrafos, objetos metalicos o cualquier otro dispositivo que pueda rayar la pantalla tactil.

Asegurese de que el cable de la pantalla no sea un riesgo para enredarse.

Verifique que la pantalla sea legible en cualquier condicién de luz.

Aseglrese de que el cable de la pantalla tenga suficiente holgura y que no esté siendo
rozado ni cortado por ningln elemento dentro de la cabina.

Remueva el IVG del soporte y asegurese de que la base RAM y los tornillos que
mantienen el soporte en su lugar estén asegurados.
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G Informacién de los Componentes

Componentes del Sistema Imagen MCN Notas

CV90-JC339-101
o
CV90-JEO45-101

Pantalla IVG

Soporte CV90-JC339-710

Kit de montaje del IVG con placa para 65-JB313-1
tuercas y base RAM
Kit de montaje IVG: ménsula, soporte 50-J9978-1 Especificamente para Freightliner

RAM Columbia o Century
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Componentes del Sistema

Cable 1/O de Energia — 9 Pines con
Conector Estandar de Brida

Cable I/O de Energia — 6 Pines con
Conector Estandar de Brida

Cable 1/0 de Energia — OBDII para
Volvo/Mack 2014 y mas recientes

Cable I/O de Energia - 9 Pines 250

kbps para Paccar

MCN
45-JC364-1A

45-JC365-1A

45-JC366-1A

45-JC373-1A

Notas

La mayoria de los camiones 2006
y mas nuevos, la transicién a
finales de 2005-2006.

Todos los camiones 2005 y
mayores, la transicién a finales de
2005-2006.

2014 y camiones més recientes de
Volvo y Mack.

Conector de 9 pines para uso con
ciertos camiones Paccar, como:
Kenworth y Peterbilt.
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Componentes del Sistema

Cable 1/O de Energia — 9 Pines 500
kbps con Conector Verde para
Daimler/Navistar 2016 o més
recientes

Cable I/0O de Energia — 9 Pines 250
kbps con Conector Verde para Paccar
2016 o mas recientes

Cable I/0O de Energia Hino

Cable 1/0O - 9 Pines con Conector de
Montaje en Panel Verde (Nuevos
Cascadia)

Imagen

-
'
-
'

MCN
45-JE006-1A

45-JE042-1A

45-JE022-1A

45-JE081-1A

Notas

9-pin 500 kbps con repetidor

9 pines 250 kbps sin repetidor -
Pin Fy Pin G para datos del
vehiculo J1939.

Camiones Hino de inicio y finales
de 2011 pueden no tener un
conector de telemetria. Las
conexiones necesitaran .de unién
por compresién. Consulte las
sugerencias de instalacién
especificas para camiones Hino.

2016 o més reciente. Conector de

Montaje en Panel.
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Componentes del Sistema Imagen MCN

Cable I/O - 9 Pines Adaptador con 45-JC593-1

Montaje en Panel Verde (Western

Star)

Notas

Adaptador para ser utilizado con
el cable 45-JE006-1A para la
instalacion en vehiculos Western
Star.
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ﬁ;omnitracs

Installation Work Order Details Intelligent Vehicle
Gateway (IVG)

Company Name: Installation Date:
Invoice #: Purchase Order #: VIN (optional)
Driver Name: Truck #: MolYr: MFG/Mode! :
Technician #1: Technician #2:
Unit Address (Display S/N): Verification Code Is this factory pre-wired? Yes___ No__
IVG Display Mounting Location:
Diagnostic connector; 6-PIN____ 9-PINBlack ____ 9-PINGreen _____ VolvoMack_____ OBDIlBox______
VG Firmware: win OS:
PTO Required: Yes__ No_ PTO Signal Active High______ Active Low (relay required) TTRACS, Panic_____

Did you call the Hotline for troubleshooting assistance? Yes__ No___ Case ID and Name:

Metrics: DIAG tab: RUN ALL

Pue ¥ Test Name More Info
or X

Cellular Signal Strength Signal Strength;
Cellular End to End Pass or Fail
CDD Database Sync
GPS (From GPS tab) Mode: Precision: Satefites; I
J1587 Packet Detection
J1939 Packet Detection
ignition ON If green, toggle Ignition OFF and retest to verify you get red X

Core Data items (if not GRN, X itemns
to the right using DETAILS Tab)

__ Speed __ DistancelTD __ FuelLTD __RPM

Brightness and Text 1o Speech Verification:

Brightness responds to adjustments? Yes___ No___ TTS volume control works? Yes___ No

Message Verification (send test message with truck number): Queued__ Acknowledged
Parts Missing at Install:

Product ID

Descwt

Comments

I find the service rendered and materials installed in connection with the above mentioned work to have been
completed in a satisfactory manner.

Driver/Customer Signature:

Date:
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| Informaciéon Sobre Exposicion RF (SAR)

Este dispositivo cumple con los requerimientos gubernamentales sobre exposicién a ondas de
radio. Este dispositivo esta disefiado y fabricado para no exceder los limites de emision para
exposicion a energia de radiofrecuencia (RF) establecidos por la Comisién Federal de
Comunicaciones (FCC, sigla en inglés) del gobierno de Estados Unidos y de la Industria de
Canada (IC, sigla en inglés) de Canada. Para un desempefio 6ptimo del dispositivo y para que
la exposicién humana a energia de RF no exceda los pardmetros de la FCC y la IC, siga
siempre estas instrucciones y precauciones: Oriente el dispositivo en modo horizontal, con la
antena celular (ubicada en la esquina superior derecha del mismo) alejada de su cuerpo u otros

objetos.

El estdndar de exposicion emplea una unidad de medicién conocida como tasa de absorcién
especifica o SAR (sigla en inglés para Specific Absorption Rate). El limite SAR establecido por
la FCC es de 1.6 watts por kilogramo (W/kg) para exposicién del cuerpo y de 4.0 W/kg (10g)
para exposicion de las extremidades. Las pruebas para SAR se llevan a cabo usando posiciones
de operacion estandar aceptadas por la FCC/IC, con el equipo bajo prueba transmitiendo al
nivel de energia especificado, en diferentes canales. Aunque el SAR se determina al mas alto
nivel de energia certificado en cada frecuencia, el nivel SAR efectivo del dispositivo cuando
estad en operacion puede estar bastante por debajo del valor maximo, dado que el dispositivo
ajusta su potencia de transmision celular basandose, en parte, en su proximidad a la red

inaldmbrica.

En general, entre mas cerca se encuentre usted a una estacién base celular, menor seré el nivel
de potencia de transmision celular. El valor SAR més alto del dispositivo, segun lo reportado
por la FCC es de 1.26 W/kg cuando se pone junto al cuerpo, y de 0.68 W/kg cuando se

exponen las extremidades.

El dispositivo fue probado de acuerdo a los estandares y procedimientos de medicion
especificados en el Boletin FCC OET 65, Suplemento C (Ediciéon 01-01) y Canada RSS 102. La
FCC/IC otorgd una Autorizacion de Equipo para este dispositivo, con todos los niveles SAR
reportados evaluados y calificados en cumplimiento de los lineamientos definidos sobre
exposicion a RF. La informacion SAR de este dispositivo esta en los archivos de la FCC y se
puede encontrar en la seccion Display Grant de www.fcc.gov/oet/ea/fccid buscando la FCC ID:
2AE8ZIVG.
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J Definicidon de Iconos

Estos iconos aparecen dentro del encabezado de la pantalla IVG.

Cada tecnologia especifica, método de transferencia de datos mostrara el tipo de tecnologia
de comunicacién por encima de las barras de fuerza de la sefial. Por ejemplo, si el mévil se
estd comunicando en una red 3G, vera 3G por encima de las barras de intensidad de la sefal.
Si el moévil no puede comunicarse con el centro de comunicacién de red de Omnitracs, habra
una X o ? en la esquina superior derecha del indicador de intensidad de la sefal.

Icono Definicién

Compatible con Bluetooth, pero no habilitado

Bluetooth activado

Sin conexidon Wi-Fi

Baja - alta intensidad de la sefial Wi-Fi

Conectado al punto de acceso pero no a la red Omnitracs
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Definicién

Q
o
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o

—
>

Sin sefial e incapaz de comunicarse con el centro de operaciones de red de

I/;"\I
L

Omnitracs, RSSI entre -106 y -109 - ejemplo muestra 1x comunicaciones

No hay sefal, RSSI entre -106 y -109

Una barra, RSSI entre -96 y -105

Dos barras, RSSI entre -86 y -95

Tres barras, RSSI entre -76 y -85

Cuatro barras, RSSI entre -50 y -75

Ejemplos de conexiones de red 1x, 3G, Edge, GPRS y UMTS

UMTS
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Definicién

Baja - alta intensidad de la sefal Critical Event Video

Mensaje de baja prioridad recibido y leido

Mensaje de baja prioridad sin leer en espera. El nimero de mensajes no leidos

de esta prioridad se muestran en el circulo rojo.

Mensaje de prioridad importante recibido y leido

Mensaje con prioridad importante no leido y en espera. El nimero de
mensajes no leidos de esta prioridad se muestran en el circulo rojo.

Mensaje de prioridad de emergencia recibido y leido

Mensaje de espera de prioridad de emergencia sin leer. El nimero de

mensajes no leidos de esta prioridad se muestran en el circulo rojo.

Sin correo electrénico (mail)
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Definicién

Alerta de baja prioridad

Alerta de prioridad importante

Alerta de prioridad de emergencia

Sin alertas

Interfaz Inteligente de Voz (IVI) habilitada, activa y esperando comandos

Interfaz Inteligente de Voz (IVI) habilitada, sin esperar comandos

Volumen habilitado

Silenciado

3
o
3
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